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Informacja prasowa

Petna moc i jeszcze wyzsza ekonomicznos¢ -

w roku 2022 Mercedes-Benz Trucks wprowadzi

7 kwietnia 2022 r.

na rynek trzecia generacje silnika OM 471
do ciezkich pojazdéw uzytkowych

Optymalizacja uktadu napedowego.
Kolejne obnizenie zuzycia paliwa nawet o cztery procent.
Nowa konstrukcja ukladu oczyszczania spalin.

Zwiekszenie efektywnosci paliwowej i zgodnos$¢ z najsurowszymi
normami emisji spalin, np. norma Euro Vle.

Specjalnie dostosowane turbosprezarki w wariantach
zoptymalizowanych pod katem zuzycia paliwa lub zwigkszenia
0siggow.

Powershift Advanced z krétszymi czasami przetaczania biegow
i wyrazna redukcja przerw w przenoszeniu momentu obrotowego.

Rozszerzenie zakresu funkcji Top Torque zwiekszajacej moment
obrotowy na biegach od 7 do 12.

Produkcja w fabryce silnikow w Mannheim.

Karin Radstrom, Dyrektor Generalna Mercedes-Benz Trucks:
»Oopracowujac trzecig generacje silnika OM 471, skoncentrowalismy
sie w petni na potrzebach klientéw. Naszym celem byto zmniejszenie
catkowitych kosztéw posiadania (TCO) i obnizenie zuzycia paliwa.
Skorzystaja na tym zaréwno nasi klienci, jak i Srodowisko”.

Stuttgart. Wysoka moc, maksymalna niezawodno$¢, ekonomiczno$¢

w codziennej eksploataciji, niskie zuzycie paliwa, a przy tym dynamika — firmy

transportowe stawiajg swoim samochodom cigzarowym réznorodne

wymagania, poniewaz to wtasnie dzigki nim wypracowujg zysk.
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Jednoczesnie, zwtaszcza w obliczu dotkliwego niedoboru kierowcow, warto
posiadac silne atuty w swoich rekach, a wigc ciezarowki, ktore sg chetnie
wybierane przez kierowcow. Kluczowg role odgrywa przy tym uktad
napedowy, ktéry odpowiada za okoto 50%, a wiec najwiekszg cze$¢, wartosci
generowanej przez samochod ciezarowy. Mercedes-Benz Trucks juz
dwukrotnie wyznaczyt nowe wzorce w tym zakresie, opracowujac poprzednie
generacje silnika OM 471 do ciezkich pojazdow uzytkowych. Zintegrowany
uktad napedowy oparty na silniku OM 471 obejmuje uktad silnikowy, skrzynie
biegow i osie, ktdre sg optymalnie zestrojone i produkowane zgodnie

z najwyzszymi standardami jakosci we wtasnych fabrykach uktadow
napedowych. Wiodaca role odgrywaja tu zaktady Mercedes-Benz

w Mannheim, bedace centrum kompetencyjnym Daimler Truck w zakresie
silnikéw do cigzkich pojazddw uzytkowych oraz wspottworzace globalng sie¢

produkcyjng komponentdéw napedowych.

Zaawansowana technika sie opfaca

Wraz z trzecig generacjq swojej jednostki napedowej, na ktéra juz teraz
mozna sktada¢ zamdwienia, a ktéra bedzie dostepna od pazdziernika 2022 r.,
Mercedes-Benz Trucks rozpoczyna kolejny etap — i wyposaza swoj najlepiej
sprzedajacy sie silnik do ciezkich pojazdéw uzytkowych w szereg innowacii
zwigkszajacych jego wydajnosc. Wszystkie te udoskonalenia pozwolg

sprosta¢ wysokim wymaganiom operatoréw flot oraz zawodowych kierowcow.

Karin Radstrém, cztonkini Zarzadu Daimler Truck Holding AG,
odpowiedzialna za regiony Europy i Ameryki Lacinskiej oraz marke

Mercedes-Benz w segmencie samochoddw ciezarowych, stwierdzita:
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,Opracowujac trzecig generacje silnika OM 471, skoncentrowali$my sie
w petni na potrzebach klientow. Naszym celem byto zmniejszenie catkowitych
kosztéw posiadania (TCO) i obnizenie zuzycia paliwa. Skorzystajg na tym

zardéwno nasi klienci, jak i Srodowisko”.

Trzecia generacja silnika OM 471, montowanego w pojazdach Mercedes-
Benz Actros i Mercedes-Benz Arocs, wyrdznia sie wieloma innowacjami
technicznymi. ,Wszystkie te innowacje sq konsekwentnie ukierunkowane

na obnizenie catkowitych kosztéw posiadania (TCO) poprzez oszczedng
jazde, nizsze koszty eksploatacji i wyzszg dochodowos¢, bez uszczerbku dla
mocy, dynamiki jazdy czy komfortu jazdy”, wyjasnia Christoph Mertens,
kierownik projektu nowego silnika w Daimler Truck. Podobnie jak

w przypadku drugiej generacii tej jednostki, takze w pracach nad trzecig
generacjg inzynierowie Mercedes-Benz Trucks kolejny raz dokonali
znacznego postepu. Inaczej mdwigc, zaawansowana technika jest optacalna,

chroni $rodowisko i jednocze$nie moze zapewni¢ wiele przyjemnosci z jazdy.

Wyzsza efektywnos¢ paliwowa dzieki kolejnej optymalizacji zuzycia
paliwa, dostosowaniu turbosprezarek do konkretnych zastosowan oraz

redukc;ji tarcia

Wzrost ekonomicznosci trzeciej generacji OM 471 jest rezultatem
wprowadzenia w tym silniku szeregu innowacji. Procesowi optymalizacji
poddano na przyktad geometrie zagtebienia w denku ttoka, konstrukcje dyszy
wiryskowej oraz parametry gtowicy cylindrow istotne dla wymiany gazowej.
W ten sposob uzyskano zwiekszenie stopnia sprezania tego rzedowego

silnika sze$ciocylindrowego z 18,3:1 do 20,3:1, co z kolei prowadzi
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do bardziej efektywnego spalania przy szczytowym ci$nieniu zaptonu

wynoszacym obecnie 250 bardw.

Jednym z najwazniejszych rozwigzan zwigkszajacych efektywnos¢ paliwowg
w nowoczesnych silnikach spalinowych z zaptonem samoczynnym jest
optymalizacja turbodotadowania. Wraz z trzecig generacjg OM 471
Mercedes-Benz Trucks wprowadza dwie nowe turbosprezarki,
zaprojektowane i produkowane we wiasnym zakresie, precyzyjnie
dostosowane do szerokiej gamy potrzeb klientéw. W wariancie
zoptymalizowanym pod katem ekonomicznosci szczegolny nacisk potozono
na jak najnizsze zuzycie paliwa — jest on przeznaczony do zastosowania

w transporcie dalekobieznym, w wersjach silnikowych o mocy do 350 kW
(476 KM).

Drugi wariant turbosprezarki zostat skonstruowany z myslg o uzyskaniu
wysokich osiggdw i duzej mocy hamowania silnikiem, dlatego idealnie nadaje
sie do zastosowania w segmencie pojazdow cigzkich i budowlanych,

w wersjach silnikowych o mocy do 390 kW (530 KM). W nizszych i $rednich
klasach mocy silnika OM 471 maksymalna oszczedno$¢ paliwa w poréwnaniu
z poprzednig generacjq tej jednostki wynosi do 4 procent, a w wyzszych
klasach mocy do 3,5 procent. Nizsze zuzycie paliwa powoduje nie tylko
obnizenie kosztow eksploatacji, ale takze zmniejszenie emisji CO,. Wariant
turbosprezarki o duzej mocy jest rowniez wykorzystywany w nizszych klasach

mocy silnika w wersjach budowlanych Arocsa.

Zmniejszenie strat wynikajacych z tarcia i kontrola cisnienia przy

zastosowaniu oleju o niskiej lepkosci
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Obok spalania paliwa i turbodotadowania, trzecim waznym czynnikiem
wptywajacym na poprawe efektywnos$ci paliwowej jest zmniejszenie tarcia.
W tym celu w jednostce napedowej OM 471 trzeciej generacji zastosowano
nowo skonstruowany zawor regulacji cisnienia oleju silnikowego. Jest

on umieszczony za pompag oleju silnikowego a przed termostatem oleju.
Sitownik elektryczny umozliwia sterowanie zaworem redukcyjnym wedtug
mapy charakterystyk. Mozliwe obnizenie ci$nienia oleju silnikowego jest
okreslane na podstawie ztozonej matrycy, uwzgledniajacej wszystkie
podzespoty silnika i ich specyficzne wymagania, takie jak smarowanie czy
chtodzenie. Regulacje ci$nienia oleju utatwia nowo opracowany olej silnikowy
0 niskiej lepkosci, ktdry zwieksza efektywnos¢ zuzycia paliwa bez skracania
okresow miedzy wymianami oleju i nie powodujac zwigkszonego zuzycia

odpowiednich elementow silnika.

Nowa konstrukcja uktadu oczyszczania spalin

Kolejnym elementem wptywajacym na zwiekszenie efektywnosci paliwowej
jest catkowicie zmodyfikowany uktad oczyszczania spalin, ktdry zostat
dostosowany do nowego uktadu spalania i sterowania pracq silnika OM 471,
Ogranicza on przeciwci$nienie wydechu oraz zwieksza wskaznik
jednorodnosci AdBlue, co prowadzi do udoskonalenia procesu konwersji NOx
i obnizenia zuzycia paliwa. Dzieki zastosowaniu uktadu czujnikow NOx

w potaczeniu z zamknietym, adaptacyjnym obwodem regulacji NOx oraz
predykcyjnym modelem temperaturowym SCR, udato sie uzyskac dalszg
poprawe stabilno$ci emisji. W ten sposdb mozliwe jest spetnienie nawet
najbardziej rygorystycznych norm emisji spalin, takich jak norma Euro Vle,

wymagajgca skutecznego ograniczenia emisji spalin przez caty okres
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eksploatacji pojazdu w normalnych warunkach uzytkowania.

Wysoka dynamika jazdy dzieki PowerShift Advanced i Top Torque

Oprdcz ekonomicznosci, wytrzymatosci i niezawodnos$ci, w przypadku trzecie
generacii silnika OM 471 Mercedes-Benz Trucks po raz kolejny skierowat
uwage takze na inny, wazny dla klientow czynnik — dynamike jazdy. W tym
celu konstruktorzy skupili sie na uktadzie przeniesienia napedu. Przyktadowo
nowy zautomatyzowany uktad sterowania pracg skrzyni biegow PowerShift
Advanced, dzieki swej precyzji wybierania biegow, umozliwia szybsze,

a jednoczesnie ptynniejsze ruszanie i przyspieszanie w wielu sytuacjach.
Szybsze zmiany biegdw skracajg przerwy w przenoszeniu momentu
obrotowego w gérnym zakresie nawet 0 40 procent. Ponadto dalszej
optymalizacji poddano parametryzacje pedatu gazu. Zwiekszona czutos¢

w dolnym zakresie skoku pedatu umozliwia znacznie precyzyjniejsze
manewrowanie, a bezposrednia charakterystyka reagowania w jego gérnym
zakresie przektada sie na wigkszg dynamike przy duzym obcigzeniu. Utatwia
to m.in. przejezdzanie przez ronda i pozwala swobodnie przyspieszac po ich

opuszczeniu.

Kolejnym atutem opisywanego silnika jest rozszerzony zakres Top Torque.
Funkcja ta, dostepna dla silnikéw o mocy 330 kW (450 KM) i 350 kW

(476 KM) w potaczeniu ze skrzynig biegéw G281, zwigksza teraz moment
obrotowy na wale korbowym az 0 200 Nm na biegach od 7 do 12,

w programie jazdy ,A Standard”. ,Moc za naci$nieciem przycisku” — czyli
dodatkowa moc dostepna wtedy, gdy jest naprawde potrzebna, na przyktad

podczas wigczania sie do ruchu na autostradzie czy wyprzedzania.
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A wszystko to jeszcze w potaczeniu z oszczednoscig oleju napedowego.
Kolejna warto$¢ dodana, ktdra ,optaca sie” pod kazdym wzgledem zaréwno

kierowcom, jak i operatorom flot.

Kontakt:
Piotr Seroka Tel. +48 22 312 75 08 mobile: +48 698 697 508

piotr.seroka@daimlertruck.com
Dziat Marketingu & PR Mercedes-Benz Trucks Polska
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