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Informacja prasowa
Skuteczny system oszczedzania: Actros, Fleetboard

. . 24 maja 2022 r.
i szkolenia

Konsekwentna praca nad doskonaleniem stylu jazdy w potaczeniu

z Actrosem najnowszej generacji z Predictive Powertrain Control oraz
systemem Fleetboard przynosi istotne oszczednosci w firmie Daw-Trans
z Rogowka.

» Systematyczne obnizanie norm i Srednia ocena stylu jazdy na
poziomie 9,5 na ok. 150 kierowcow tacza sie ze wzrostem

efektywnosci i dtuzsza zywotnoscia floty.

» W samym | kwartale 2022 firma zaoszczedzita 7738 litrow paliwa
w pojazdach Actros 1845 i 3514 litrow w Actrosach 1848 w stosunku

do analogicznego okresu w 2021.

» Niskiemu zuzyciu paliwa towarzyszy mniejsza emisja CO2, ktora
Daw-Trans zredukowat w 2021 0 6% w stosunku do roku 2020, m.in.

dzieki zakupowi Actroséw najnowszej generaciji.

Firma Daw-Trans z Rogdwka od lat uzytkuje pojazdy ciezarowe Mercedes-
Benz. Obecnie posiada 70 Actrosow 1845 oraz 10 Actrosow 1848. Jak

w przypadku wielu innych przedsiebiorstw transportowych, jednym z jej
priorytetow jest oszczedno$¢ paliwa, ktore stanowi gtéwny koszt takiej
dziatalnosci. Swojg strategie optymalizacji w tym zakresie Daw-Trans opart na
dwdch filarach. Pierwszy z nich to nowoczesna flota pojazdow, wyposazona
w systemy wspierajgce ekonomiczng jazde takie jak Predictive Powertrain

Control i zestrojona z systemem telematycznym Fleetboard oraz ustugg
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Uptime. Drugi to systematyczne podnoszenie poziomu wyszkolenia

kierowcow. Jak to wyglada w praktyce i jakie przynosi rezultaty?

Po pierwsze - narzedzia: Fleetboard, Uptime, PPC
W codziennej eksploataciji floty Daw-Trans uzywa narzedzi, ktére stuzg
kontroli stylu jazdy i zuzycia paliwa, szkoleniom, podnoszeniu

bezpieczenstwa i ekonomicznosci, a takze dtuzszej zywotnosci pojazdow.

Najwazniejsze z nich to system telematyczny Fleetboard, ktéry czarno na
biatym pokazuje kierowcom, w jaki sposéb prowadzg pojazd. — Tylko dzigki
temu moze faktycznie przekonac sie, czy i ile razy uzyt hamulca, czy uzywat
trybu toczenia, kiedy miat wtgczony system PPC — to wszystko Fleetboard
pokazuje w ramach analizy uzytkowania, ktora jest podstawg nadzorowania
stylu jazdy kierowcow — wyjasnia Marcin Kaczmarek, koordynator dziatu

technicznego, ktory w firmie Daw-Trans prowadzi treningi ecodrivingu.

- Co wazne, kierowcy uzywajq u nas takze aplikacji Fleetboard, dzigki czemu
sami mogq uzyska¢ natychmiastowg informacje zwrotng na temat trasy, nie
muszg kontaktowac sie w tym celu z firmg — dodaje Piotr Katwak, analityk ds.
paliw i ecodrivingu w Daw-Trans. — Mozemy sie pochwali¢ naprawde dobrymi
wynikami, jesli chodzi o ocene stylu jazdy: Srednia naszych kierowcow to
9,4-9,5, a klasyfikujemy ich w czterech przedziatach: 8,5-9, 9-9,3, 9,3-9,6

i powyzej 9,6. Nizsze oceny niz 8,5 juz nie wystepujg, a czesto sie zdarza, ze
podczas oceny rocznej nasi kierowcy moga sie pochwali¢ notami nawet 9,8.
- Dodatkowo sami czesto zgtaszajq sie, chcac poprawi¢ swoje wyniki lub

norme spalania — wowczas najpierw analizujemy wyniki z Fleeboardu,
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a potem podczas wspdlnej szkoleniowej trasy staram sie cos podpowiedziec,

€o mozna jeszcze zmieni¢ — moéwi Marcin Kaczmarek.

Drugim niezbednym narzedziem, ktore wspiera Daw-Trans w 0szczedzaniu

paliwa jest inteligentny tempomat Predictive Powertrain Control z InterUrban.

- Kluczem jest dobra konfiguracja auta. Gdyby$my nie kupili pewnych
rozwigzan, stracilibySmy na tym — podkresla Marcin Kaczmarek. — Wystarczy
zamdwi¢ auto bez PPC i od razu norma ro$nie o litr. Mamy taki jeden
samochdd i tu kierowca musi sam nad tym czuwac, to wymaga bardzo
doswiadczonej reki i nie jest mozliwe na dtugim dystansie. Tymczasem PPC
sprawia, ze nawet stabszy kierowca spali mniej, a dzieki InterUrban poprawia
sie tez bezpieczenstwo: kierowca nie dojezdza na petnym gazie do $wiatet

i nie hamuje gwattownie. Nasi kierowcy majg zaszczepiony ten nawyk — robig
wszystko, zeby unikng¢ nagtego hamowania. Dzieki temu tez, odpukac, nie
mamy powaznych wypadkdw, zdarzajq sie oczywiscie drobne otarcia, szkody
parkingowe, czasem kolizje — ale naprawde groznych w skutkach zdarzen

udaje nam sie unikng¢.

Kolejne narzedzie, ktore wspiera firme Daw-Trans w optymalizacii
efektywno$ci, to zestrojona z Fleetboardem ustuga Mercedes-Benz Uptime. —
Nie tylko pozwala nam z wyprzedzeniem reagowac na ewentualne usterki i
lepiej planowac trasy dla objetych monitoringiem pojazdéw, ale pomaga
nadzorowac eksploatacje samochodu przez kierowce — widzimy réznice

W zuzyciu podzespotéw pomiedzy kierowcami wyszkolonymi w zakresie

ecodrivingu, i tymi, ktérzy sg mniej wytrenowani — méwi Piotr Katwak. —
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Ekonomiczna jazda przektada sie wprost na dtuzszg zywotnosc¢ floty. Poza
tym wieksza kontrola nad pojazdami oznacza tez lepszy stan techniczny
i nizsze zuzycie paliwa. Obecnie pakietem complete objeta jest u nas potowa

floty, do korica roku powinno to juz by¢ 80%.

Po drugie - trening

Jednak, jak podkresla Marcin Kaczmarek, sam samochdd, nawet
naszpikowany technologia, nie osiggnie satysfakcjonujacych wynikow. —
Dlatego szkolimy kierowcdw, zeby uczy¢ ich korzystania z Fleetboarda, PPC,
ecoroll. Kierowca musi to rozumie¢, umie¢ madrze ich uzywac. Wydaje nam
sie, ze u nas to zdaje egzamin. Kierowcy konkurujg miedzy soba, komunikujg
sie, chwala, jakie majg normy. Czujg, ze to wptywa na catq firme i na zuzycie

eksploatacyjne pojazdow.

Jak to osiggng¢? — Pierwszym elementem naszego systemu, ktory wyrdznia
nas na rynku, jest to, ze wszyscy kierowcy nowo zatrudnieni sg szkoleni w
Akademii Kierowcy — wyjasnia Piotr Katwak. — Takie wstepne szkolenie trwa
trzy dni, prowadzi je jeden z naszych wewnetrznych trenerdéw-kierowcow

i obejmuje ono zardéwno teorie, jak i praktyke. Juz na tym wstepnym etapie —
a czasem dotyczy to kierowcdw, ktdrzy dopiero co zdobyli prawo jazdy —
staramy sie w nich zaszczepi¢ kluczowe nawyki oszczednej i bezpiecznej

jazdy. To p6zniej procentuje.

W drugim etapie szkolenia wstepnego kierowca jedzie w trase lub trasy
w podwojnej obsadzie z doswiadczonym kierowcg i wowczas uczy sie

w praktyce, jak i kiedy korzysta¢ z systemdw takich jak Predictive Powetrain
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Control i tryb ecoroll. — Szkolenie konczy egzamin u naszego wewnetrznego
trenera, kierowcy o bardzo duzym do$wiadczeniu i umiejgtnosciach — méwi
Piotr Katwak. — | dopiero po egzaminie i kilku samodzielnych trasach kierowca

trafia na trening z ecodrivingu.

— Warto tu wspomnie¢, ze mamy ogromnie duzo szcze$cia, ze mamy
kierowcow-trenerow, o tak duzych umiejetnosciach i jednoczes$nie chetnych
do wspdtpracy przy szkoleniu nowych kolegéw. To dziata na korzy$¢ cate;

firmy — dodaje Marcin Kaczmarek.

Efekty takiego podej$cia sq wymierne — $rednie normy systematycznie
spadajq od kilku lat. W samym | kwartale 2022 Daw-Trans zaoszczedzit 7738
litrow paliwa w pojazdach Actros 1845 (przy normie ok. 23,6) i 3514 litrow

w Actrosach 1848 (przy normie ok. 24 I) w stosunku do analogicznego okresu
w 2021.

Po trzecie - ekologia

Jak pokazuje przyktad firmy Daw-Trans, optymalne i efektywne uzytkowanie
floty transportowej wymaga sprzezenia trzech elementéw: nowoczesnych
pojazdow, systemu telematycznego — oraz wyszkolonych kierowcdw.
Pozwala to na osigganie wymiernych rezultatow, jesli chodzi o koszty, ale

takze, jesli chodzi o inny bardzo wazny parametr — emisje CO2.

— Powaznie podchodzimy do problemu obcigzenia $rodowiska i cieszy nas
mozliwos¢ redukcji kazdego kilograma dwutlenku wegla z transportu, co jest

Scisle powigzane ze zuzyciem paliwa — podkre$la Piotr Katwak. — Actrosy
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najnowszej generacji mocno nas tu wspierajg. W poréwnaniu do 2020 roku,
w ktorym srednia warto$¢ emisji wyniosta 642 g/km, w 2021 roku po
wprowadzeniu Actrosow 5 zredukowalismy jg 0 6% do poziomu 608 g/km na
tych pojazdach. Biorac pod uwage przebieg, dato nam to wynik 128 ton mniej
niz w roku 2020 r. Wynika to takze z wprowadzenia nowych katalizatorow

w Actrosach 5. Do konca 2022 roku, z racji rozszerzenia floty o kolejne takie
samochody, wynik powinien sie jeszcze poprawi¢ o 60 000 kg w stosunku do

zesztego roku.

Kontakt:

Piotr Seroka Tel. +48 22 312 75 08 mobile: +48 698 697 508
piotr.seroka@daimlertruck.com
Dziat Marketingu & PR Mercedes-Benz Trucks Polska
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