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Najnowsze ciezaréwki Mercedes-Benz Trucks
na drodze — w petni elektryczny eActros i Actros L
najnowszej generacji z perspektywy kierowcy

eActros imponuje na drodze dynamicznym przyspieszeniem,
rekuperacja zwigkszajaca zasieg pojazdu i spokojna jazda.

eActros jako element zintegrowanej, catosciowej oferty, obejmujacej
kompleksowy eConsulting i inteligentne rozwigzania cyfrowe.

eActros i Actros L od kwietnia 2022 r. sa wyposazane w MirrorCam
drugiej generaciji.

Trzecia generacja silnika OM 471 do pojazdow uzytkowych czyni
Actrosa L jeszcze bardziej dynamicznym, jednoczesnie zmniejszajac
zuzycie paliwa nawet o cztery procent.

PowerShift Advanced i Top Torque zapewniaja wysoki komfort jazdy
Actrosem L.

Karin Radstrom, Dyrektor Generalna Mercedes-Benz Trucks:
»ogromne zainteresowanie nasza impreza z pokazem praktycznym
eActrosa w Worth jest kolejnym dowodem na to,

ze elektromobilnos$¢ cieszy sie juz popularnoscia wsrod klientow.
Klienci wysytaja w ten sposéb wyrazny sygnat do wszystkich graczy,
aby niezwlocznie, wspolnymi sitami wprowadzali na drogi coraz
wiecej elektrycznych samochodow ciezarowych, rozbudowywali
infrastrukture fadowania i doprowadzili do wyréwnania kosztow”.

Stuttgart/Worth am Rhein. Podczas organizowanej przez siebie imprezy

,Driving Experience” w Worth am Rhein Mercedes-Benz Trucks umozliwia

miedzynarodowym dziennikarzom blizsze zapoznanie si¢ z elektrycznym

eActrosem do ciezkiego transportu dystrybucyjnego oraz swoim flagowym

samochodem cigzarowym do transportu dalekobieznego, Actrosem L —

w warunkach zblizonych do zwyktej eksploatacji. Pomimo réznych systeméw
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napedowych, oba pojazdy taczy zaawansowana technika i szereg innowacji,
a ponadto oferujg one firmom transportowym mozliwos¢ efektywnego
wykonywania codziennych operacji, przy jednoczesnym zapewnieniu
kierowcom bezpiecznych, komfortowych i dynamicznych pojazdéw
ciezarowych. Nastepnie producent organizuje kilkutygodniowa impreze dla
klientéw, po$wigcong kluczowym aspektom elektromobilno$ci, takim jak
infrastruktura, ustugi i elektryczne samochody ciezarowe. Wezmie w niej

udziat okoto tysigca uczestnikow z catej Europy.

Karin Radstrém, Dyrektor Generalna Mercedes-Benz Trucks: ,Ogromne
zainteresowanie naszg impreza z pokazem praktycznym eActrosa w Warth
jest kolejnym dowodem na to, ze elektromobilno$¢ cieszy sie juz
popularnoscig wsrdd klientdw. Klienci wysytajg w ten sposéb wyrazny sygnat
do wszystkich graczy, aby niezwtocznie, wspoinymi sitami wprowadzali

na drogi coraz wiecej elektrycznych samochoddw cigzarowych,
rozbudowywali infrastrukture tadowania i doprowadzili do wyréwnania

kosztow”.

eActros zapewnia niesamowite wrazenia z jazdy

Wsiadasz, zapinasz pasy, naciskasz przycisk Start, ruszasz — a w eActrosie
nie stycha¢ praktycznie nic poza sprezarkg, szumem toczacych sie opon

i wiatrem. Juz to pierwsze wrazenie wystarczy, by przekonac sie, jak
fascynujacy jest ten produkowany seryjnie samochod ciezarowy

z akumulatorowym napedem elektrycznym, zaprojektowany przez Mercedes-
Benz Trucks specjalnie z myslg o ciezkim transporcie dystrybucyjnym.

Zarowno na drogach krajowych i lokalnych o zréznicowanej topografii,
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jak i w obszarze zabudowanym uwage zwraca od razu spokojny sposob jazdy
oraz niemal catkowity brak zauwazalnych dla kierowcy przerw w przeptywie
sity napedowej. Silniki elektryczne zapewniajg ten sam wysoki moment
obrotowy w catym zakresie predko$ci obrotowej, a wysoka dynamika
przyspieszenia jest odczuwalna w kazdej sytuacji drogowej. Poziom hatasu

w kabinie, nawet przy petnym obcigzeniu napedu, pozostaje na stosunkowo

niskim poziomie.

Podczas jazdy mozna na biezaco obserwowac, jak oszczednie eActros
gospodaruje swojg energig dzieki mechanizmowi inteligentnej rekuperacii;
podczas kazdego procesu hamowania — lub w fazie toczenia, po aktywnym
uruchomieniu dzwigni na kolumnie kierownicy - silnik elektryczny
przeksztatca energie kinetyczng w energie elektryczng. Odzyskana w ten
sposdb energia trafia z powrotem do akumulatoréw eActrosa, wydtuzajac
zasieg pojazdu. Pozytywny efekt uboczny: rekuperacja zmniejsza obcigzenie
hamulcow eActrosa. W zaleznosci od sytuacji kierowca moze wybiera¢
sposrod pieciu réznych stopni hamowania. Na ekranie dotykowym

w cyfrowym kokpicie mozna réwniez aktywowac tryb jazdy z uzyciem jednego
pedatu — tzn. funkcje zwalniania przez rekuperacje, bez uruchamiania
hamulca mechanicznego. Dzieki temu kierowca moze w pefni koncentrowac
sie na ruchu drogowym i nie musi zajmowac sie technika. O stanie
natadowania akumulatoréw, pozostatym zasiegu pojazdu oraz aktualnym

i $rednim zuzyciu energii w kWh na 100 kilometréw stale informuje wskazanie
interaktywnego kokpitu multimedialnego (Multimedia Cockpit Interactive),

standardowo montowanego w eActrosie.

Jeszcze kilka informaciji o energii: akumulatory eActrosa sktadajg sie z trzech
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(eActros 300) lub czterech (eActros 400) pakietow akumulatorowych, kazdy

0 zainstalowanej pojemnos$ci 112 kWh' i pojemnosci uzytkowej ok. 97 kWh2,
eActros 400, wyposazony w cztery pakiety akumulatorowe, ma zasieg

do 400 kilometréw3. Technicznym sercem tej elektrycznej ciezarowki jest
jednostka napedowa — sztywna 0§ elektryczna z dwoma zintegrowanymi
silnikami elektrycznymi i dwustopniowg skrzynig biegéw. Oba chtodzone
cieczq silniki generujg moc ciggta 330 kW oraz moc maksymalng 400 kW.
eActrosa mozna tadowa¢ z mocg do 160 kW: po podtgczeniu

do standardowego terminalu szybkiego fadowania pradem statym o natezeniu
400 A tadowanie jego trzech pakietéw akumulatorowych z poziomu

20 do 80 procent zajmuje nieco ponad godzine®.

Inteligentne rozwiazania cyfrowe dla jeszcze efektywniejszej

eksploatacji

Aby umozliwi¢ swoim klientom petne wykorzystanie atutow eActrosa,

! Pojemnos¢ znamionowa nowego akumulatora, na podstawie zdefiniowanych wewnetrznie
warunkow ramowych. MozZe sie ona rdznié¢ w zalezno$ci od zastosowania i warunkdw otoczenia.

2 Energia uzyteczna do zwykitej eksploatacji samochodu ciezarowego z nowymi akumulatorami.
Okreslona na podstawie zdefiniowanych wewnetrznie warunkéw ramowych; moze si¢ rézni¢
w zaleznoéci od zastosowania i warunkéw otoczenia.

3 Zasieg pojazdu zostat okre$lony wewnetrznie, w optymalnych warunkach, przy wykorzystaniu

m.in. czterech pakietéw akumulatorowych po przeprowadzeniu wstepnego kondycjonowania,

w transporcie dystrybucyjnym z cze$ciowym obcigzeniem bez przyczepy, w temperaturze zewnetrznej
20°C.

4 W oparciu 0 wewnetrznie okreslone parametry empiryczne, uzyskane w optymalnych warunkach,
w tym w temperaturze otoczenia 20°C.
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zaoszczedzenie czasu i wysitku oraz jak najbardziej upro$cic¢ przejscie

na elektromobilno$¢, Mercedes-Benz Trucks udostepnia szereg rozwigzan
cyfrowych, z ktérych mozna korzysta¢ za pomocg portalu Fleetboard. Wérdd
nich jest m.in. zindywidualizowane zarzadzanie tadowaniem, zapewniajace
petng przejrzystos¢ procesu fadowania dla infrastruktury klienta oraz
umozliwiajgce kontrolowanie kosztéw za pomocg historii transakcji. Utatwia
ono jednoczesnie planowanie procesow tadowania w celu maksymalnego
wykorzystania stacji fadowania. Korzystajac z zarzadzania tadowaniem,

mozna uruchamiac i zatrzymywac procesy tadowania z dowolnego miejsca.

Kolejne cyfrowe narzedzie, jakim jest Mapping-Tool, w razie potrzeby
umozliwia pracownikom zaplecza biurowego firmy transportowej szybkie
reagowanie na biezace stany pojazdu. Mapping-Tool pokazuje w czasie
rzeczywistym aktualng lokalizacje danego pojazdu oraz informuije, czy jest
on w ruchu, stoi, czy trwa jego tadowanie, a takze, jaki jest poziom
natadowania akumulatora i aktualny zasieg. Do tego dochodzi Logbook —
dziennik zawierajacy szczego6towe dane np. na temat czasow jazdy, postoju
i tadowania, masy catkowitej, przebiegu kilometrowego, trasy przejazdu,
topografii, temperatury oraz zuzycia energii, wzglednie obnizenia lub
podwyzszenia poziomu natadowania akumulatora. Dzigki niemu
menedzerowie floty sq w stanie przesledzi¢ eksploatacje kazdego eActrosa
w firmie, aby nastepnie, w rozmowach z kierowca lub dyspozytorem,
zoptymalizowac jego wykorzystanie i w ten sposéb w najlepszym mozliwym

stopniu wigczy¢ elektryczne ciezaréwki w codzienng rutyne pracy.

Dla eActrosa dostepna jest rwniez umowa serwisowa Mercedes-Benz

Complete, umozliwiajaca optymalng eksploatacje pojazdu. Ten bogaty pakiet
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$wiadczen obejmuje prace warsztatowe zwigzane z serwisowaniem

i naprawg catego pojazdu oraz jego uktadu napedowego, facznie z wymiang
zuzytych czesci. Elementem umowy serwisowej jest zawsze intensywne
wsparcie klienta w ramach Mercedes-Benz Uptime - inteligentnego systemu
rejestrujgcego wszystkie istotne dane pojazdu, od cisnienia w oponach, przez
silnik, po stan akumulatora. W tym kontekscie system Mercedes-Benz Uptime
zostat juz rozszerzony o ponad 100 regut specyficznych dla pojazdéw
elektrycznych, np. staty monitoring procesow tadowania czy przebiegdw
napiecia w odniesieniu do akumulatora wysokiego napiecia. Informacje

te sq rowniez dostepne na nowym chmurowym portalu dla klientéw. Dzieki
sieciowemu potgczeniu pojazdu, ustugi Mercedes-Benz i firmy transportowej
mozna fatwiej zaplanowac wizyty w warsztacie i znacznie ograniczy¢

nieprzewidziane przestoje.

Specjalistyczne doradztwo umozliwia dostosowanie elektromobilnosci

do potrzeb

Niezaleznie od techniki napedowej, kazda inwestycja w pojazd uzytkowy musi
by¢ optacalna dla firmy transportowej w jej codziennej dziatalnosci. Ponadto,
szczegblnie w przypadku samochodow ciezarowych z napedem w pefni
elektrycznym, konieczne jest uprzednie rozeznanie szeregu kwestii: Na jakich
trasach moge eksploatowac pojazdy elektryczne? Jakie przedsiewziecia

i inwestycje budowlane mogg by¢ konieczne w bazie operacyjnej?

Tym wazniejsze jest wiec, aby nie tylko sprzedac klientowi elektryczng
ciezarowke, ale takze towarzyszy¢ mu na drodze do elektryfikacji jego floty.
Elektromobilno$¢ jest w koncu czym$ wigcej niz tylko wprowadzeniem

nowych napeddéw. Wtasnie dlatego Mercedes-Benz Trucks wigczyt eActrosa
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w ekosystem biznesowy, obejmujacy rowniez oferte doradczg utatwiajgcg
maksymalne wykorzystanie pojazdu oraz optymalizacje catkowitych kosztow

posiadania.

Przyktadowo na podstawie dotychczasowych tras przejazdéw mozna

na potrzeby danego klienta okresli¢ realistyczny i przekonujacy profil
zastosowan elektrycznych ciezarowek. Ponadto, oprocz elektryfikacji bazy
operacyjnej, elementem tzw. eConsultingu moga by¢ — zaleznie od zyczenia
klienta — wszelkie kwestie dotyczace planowania, przygotowania i realizacji
inwestycji zwigzanych z infrastrukturg tadowania oraz przytaczeniem do sieci
— Mercedes-Benz Trucks zawart specjalnie w tym celu strategiczne
partnerstwo z firmami Siemens Smart Infrastructure i ENGIE. Na zyczenie
dostepna jest pomoc w ustaleniu mozliwosci uzyskania dotacji publicznych

na infrastrukture i pojazdy.

W ramach imprezy ,Driving Experience”, w specjalnie zbudowanej bazie
tadowania, Mercedes-Benz Trucks udziela odpowiedzi na pytania dotyczace
infrastruktury tadowania i samego procesu tadowania. Przyktadowo, ile czasu
zajmie stworzenie niezbednej infrastruktury tadowania i z jakimi kosztami
nalezy sie liczy¢? Na czym polega Combined Charging System CCS jako
standard tadowania i jakie urzagdzenia do tadowania sg zalecane? Jak
przebiega komunikacja miedzy pojazdem a przytaczem do tadowania?
Wyjasnia tez szczegdtowo, czy lepsze jest tadowanie szybkie, czy wolne oraz
jaka jest réznica miedzy chtodzonymi i niechtodzonymi przewodami

do fadowania.

Dzwiekowy system ostrzegawczy, asystent martwego pola, nowy
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MirrorCam i ABA 5

Jak wyraznie pokazuje przejazd eActrosem, pojazd ten jest bardzo cichy

na drodze. Aby zauwazali go w swoim poblizu inni uczestnicy ruchu
drogowego, zwtaszcza pozbawieni dodatkowej ochrony rowerzysci czy piesi,
eActros jest standardowo wyposazony w wymagany przepisami zewnetrzny
dzwiekowy system ostrzegawczy AVAS (Acoustic Vehicle Alerting System).
Sktada sie on w eActrosie z dwdch gtosnikéw — jednego umieszczonego

z przodu, drugiego z tylu — potgczonych ze sobg i z pojazdem. W zalezno$ci
od warunkoéw jazdy, system odtwarza dzwieki dla jazdy do przodu lub do tytu.
Dzwigk emitowany przy jezdzie do przodu ,symuluje” cichy szum wentylatora,

natomiast przy jezdzie do tytu rozlega sie przerywany dzwiek dwutonowy.

Lepsza dostrzegalnos¢ elektrycznego samochodu cigzarowego odgrywa
rowniez bardzo istotng role przy wykonywaniu manewru skretu w prawo. Aby
w takich sytuacjach unikac kolizji, szczegdInie z rowerzystami lub pieszymi,

a przynajmniej tagodzi¢ ich nastepstwa, eActros jest standardowo
wyposazony w asystenta martwego pola S1R. Jedli istnieje ryzyko,

Ze kierowca ciezarowki podczas wykonywania skretu w prawo nie zauwazy
nieoczekiwanego rowerzysty czy pieszego, mozliwa jest interwencja systemu
w postaci wielostopniowego procesu ostrzegania kierowcy. Ostrzezenia
wizualne asystent martwego pola przekazuje na wys$wietlaczu MirrorCam,
ktory rowniez w eActrosie montowany jest zamiast konwencjonalnych lusterek

gtéwnych i szerokokatnych.

W kwietniu 2022 r. wprowadzono do uzytku juz drugg generacje tego systemu

kamer zastepujacych lusterka, teraz jeszcze lepiej wspierajaca kierowce
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w wielu sytuacjach na drodze — migdzy innymi dzieki skréceniu ramion kamer
0 dziesie¢ centymetréow oraz nowym parametrom obrazu. W poréwnaniu

z MirrorCam pierwszej generacji skrocenie ramion kamer ma m.in. te zalete,
Ze utatwia kierowcy cofanie na wprost, co wynika przede wszystkim z faktu,

iz perspektywa kamery MirrorCam jest teraz jeszcze bardziej zblizona

do perspektywy zwyktego lusterka szklanego. Natomiast ewolucja tego juz

i tak bardzo jasnego systemu kamer w zakresie regulacji koloréw i jasnosci
sprawia, ze teraz wySwietlacze jeszcze doktadniej pokazujg obszar istotny dla

ruchu pojazdu, np. podczas cofania do ciemnej lub stabo o$wietlonej hali.

Jako system wspomagajacy, udoskonalony MirrorCam umozliwia jeszcze
mniej stresujace i bezpieczniejsze prowadzenie pojazdu w takich sytuacjach,
jak wyprzedzanie, manewrowanie, jazda w warunkach ograniczone;
widocznosci i w ciemnosci, pokonywanie zakretow oraz zwezen. Oczywiscie
system wcigz zachowuje swoje dotychczasowe zalety, np. tryb szerokokatny
przy manewrowaniu tytem, linie odlegtosciowe na wys$wietlaczu,
umozliwiajace lepsze oszacowanie odlegtosci od obiektéw znajdujacych sie
za pojazdem, funkcja obracania obrazu z kamery podczas pokonywania

zakretow czy funkcja monitorowania otoczenia pojazdu w czasie odpoczynku.

Kolejnym istotnym elementem zwigkszajacym bezpieczenstwo jest asystent
hamowania awaryjnego Active Brake Assist piatej generacji (ABA 5) z funkcjg
rozpoznawania pieszych. ABA 5 dziata w oparciu 0 kombinacje systemu
czujnikdéw radarowych i kamer. Gdy system ten rozpozna niebezpieczernstwo
kolizji z poprzedzajacym pojazdem, nieruchoma przeszkoda lub z osobg
przecinajaca tor jazdy — nadchodzaca z przeciwka, poruszajacq sie na pasie

badz zatrzymujaca sie nagle ze strachu — najpierw ostrzega o tym kierowce
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wizualnie i dzwigkowo. Jesli kierowca nie zareaguje odpowiednio, w drugim
kroku system moze zainicjowac cze$ciowe hamowanie z op6znieniem trzech
metréw na sekunde — odpowiada to mniej wiecej potowie maksymalnej mocy
hamowania. Jezeli pomimo to niebezpieczeristwo kolizji nie mija, to przy
predko$ci do 50 km/h system ABA 5 moze automatycznie wykonac petne

hamowanie w celu uniknigcia zderzenia z poruszajaca sie osoba.

Sprawdzony flagowy pojazd do klasycznego transportu dalekobieznego:

Actros L - od pazdziernika 2022 r. wyposazony w trzecia generacje

silnika OM 471 do pojazdéw uzytkowych

Obok ciggtego poszerzania gamy pojazdéw z akumulatorowym napedem
elektrycznym, Mercedes-Benz Trucks po raz kolejny wyznaczyt nowe wzorce
W najwyzszym segmencie klasycznych samochoddw ciezarowych z silnikiem
wysokopreznym — za sprawg Actrosa L, produkowanego od listopada 2021 r.
Ten topowy model z cieszacego sie uznaniem typoszeregu Actros po raz
kolejny dowodzi, ze Mercedes-Benz Trucks zawsze koncentruje sie

na potrzebach swoich klientow i ich kierowcow oraz stale tworzy dla nich

najwyzszg mozliwg wartos¢ dodana.

Przyktadem moze by¢ trzecia generacja silnika OM 471 do cigzkich pojazddw
uzytkowych. Dostepny od pazdziernika 2022 r. ,nowy” silnik klasy Heavy
Duty, montowany w pojazdach Mercedes-Benz Actros L, wyrdznia sie
wieloma innowacjami technicznymi, ktore sg konsekwentnie ukierunkowane
na obnizenie catkowitych kosztéw posiadania (TCO) poprzez
paliwooszczedna jazde, nizszg emisje dwutlenku wegla, nizsze koszty

eksploatacji i wyzszg dochodowosc¢, bez uszczerbku dla mocy, dynamiki
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jazdy czy komfortu jazdy. Aby to osiggnag¢, inzynierowie Mercedes-Benz

Trucks dokonali kilku ulepszen jednoczesnie.

Wraz z trzecig generacjq silnika OM 471 wprowadzono dwie nowe
turbosprezarki, ktore w potaczeniu ze zmodyfikowanym uktadem
oczyszczania spalin zapewniajg maksymalng o0szczedno$¢ paliwa

na poziomie nawet czterech procent w poréwnaniu z poprzednig generacja.
Dla uzyskania jeszcze wigkszej dynamiki jazdy, inzynierowie Mercedes-Benz
Trucks przyjrzeli sie takze uktadowi przeniesienia napedu. Nowy
zautomatyzowany uktad sterowania pracq skrzyni biegow PowerShift
Advanced, dzieki swej wysokiej precyzji wybierania biegdw, umozliwia teraz
szybsze, a jednoczesnie ptynniejsze ruszanie i przyspieszanie w wielu
sytuacjach. Jednym z atutdw silnika OM 471 trzeciej generacii jest
rozszerzona funkcja Top Torque, zapewniajaca dodatkowg moc wtedy, gdy
jest naprawde potrzebna, na przykfad podczas wigczania sie do ruchu

na autostradzie lub wyprzedzania.

Wspaniata przestronnosé i wiecej elementow bezpieczenstwa

Wysoki komfort kierowcy w Actrosie L potwierdza m.in. kabina kierowcy

0 szerokos$ci 2,50 m, dostepna w wariantach StreamSpace, BigSpace

i GigaSpace. Brak tunelu silnika w kabinie umoZzliwit uzyskanie réwnej
podtogi, a tym samym przytulnej atmosfery. Ulepszona izolacja akustyczna
kabiny utrudnia przenikanie do wnetrza niepozadanych, dokuczliwych
hatasow, dodatkowo uprzyjemniajac pobyt w kabinie — zaréwno podczas
jazdy, jak i w chwilach odpoczynku. Ponadto jeszcze udoskonalono

tu ustawienie fotela. Elementem ogromnie zwiekszajacym bezpieczenstwo,
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przede wszystkim w ciemnos$ci lub w warunkach ograniczonej widocznosci,
sq dostepne opcjonalnie, nowo zaprojektowane reflektory LED, ktére
w poréwnaniu z reflektorami ksenonowymi charakteryzujg sie wigksza sitq

Swiatta i doskonale rozéwietlajg jezdnie.

Do wzrostu bezpieczenstwa przyczyniaja sie jednak przede wszystkim
systemy asystujace, takie jak asystent hamowania awaryjnego Active Brake
Assist pigtej generaciji z funkcjq rozpoznawania pieszych, asystent utrzymania
pasa ruchu czy system MirrorCam drugiej generaciji, a w wyposazeniu
opcjonalnym Active Sideguard Assist (ASGA) czy Active Drive Assist drugiej

generacji (ADA 2) do jazdy czesciowo zautomatyzowanej (poziom 2).

Zwtaszcza dwa ostatnie systemy moga by¢ niezwykle pomocne

w codziennych sytuacjach na drodze. ASGA juz nie tylko ostrzega kierowce
przed znajdujacymi sie i poruszajacymi po stronie pasazera rowerzystami lub
pieszymi, ale do predkosci skretu 20 km/h uruchamia rowniez
zautomatyzowane hamowanie az do zatrzymania pojazdu, jesli kierowca sam

nie zareaguje w odpowiednim czasie.

Natomiast ADA 2 w okre$lonych warunkach aktywnie wspiera kierowce

we wzdtuznymi i poprzecznym prowadzeniu cigzardwki oraz potrafi w sposéb
zautomatyzowany utrzymywac odstep, przyspieszac i skrecaé, o ile spetnione
sg niezbedne warunki systemowe, np. wystarczajacy promien zakretu czy
wyraznie widoczne poziome oznaczenia pasa ruchu. Ponadto jedna z funkcji
ADA 2 — Emergency Stop Assist — potrafi zainicjowa¢ zatrzymanie awaryjne,
jezeli pomimo wizualnych i dzwiekowych ostrzezen kierowca zaprzestat

ingerowania w proces prowadzenia pojazdu. Informacje o dziataniach
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i funkcjach systemow asystujacych kierowca widzi na przyjaznym w obstudze
kokpicie multimedialnym z dwoma kolorowymi wy$wietlaczami, ktory jest

sercem interfejsu cztowiek-maszyna (HMI).

Celem wszystkich systemow asystujacych Mercedes-Benz Trucks jest
zawsze optymalne wspomaganie kierowcy w prowadzaniu pojazdu,

w granicach dziatania systemu. Jednak — zgodnie z przepisami prawa —
to na kierowcy spoczywa zawsze petna odpowiedzialnos¢ za bezpieczne

prowadzenie ciezarowki.

Kontakt:
Piotr Seroka Tel. +48 22 312 75 08 mobile: +48 698 697 508

piotr.seroka@daimlertruck.com
Dziat Marketingu & PR Mercedes-Benz Trucks Polska
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