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14 pazdziernika 2024 r.
Polscy klienci testuja eActrosa 600

Przez cztery dni, od 8 do 11 pazdziernika klienci sieci
dealerskiej Daimler Truck Polska testowali pod
Nadarzynem eActrosa 600 z peinym obcigzeniem 40 t,
w realnych warunkach drogowych

W podwarszawskim Nadarzynie wtasnie rozpoczyna dziatalno$¢ nowe
centrum szkoleniowe TruckTraining, ktérego kluczowym zadaniem bedzie
dzielenie sie z klientami wiedza i doswiadczeniem w zakresie
elektromobilnosci — w tym eksploatacji pojazddw ciezarowych z napedem
akumulatorowym Mercedes-Benz Trucks i FUSO. To wtasnie tam Daimler
Truck Polska zaprosit pierwszych 32 klientdw swojej sieci dealerskiej do
praktycznego przetestowania eActrosa 600 w realnych warunkach drogowych.
Testy odbyly sie dwa tygodnie po oficjalnej polskiej premierze najnowszego
elektrycznego ciggnika Mercedes-Benz Trucks, ktora miata miejsce podczas
Kongresu Nowej Mobilnosci w todzi. Przez cztery dni, od 8 do 11
pazdziernika kazdy z nich w asyscie profesjonalnego instruktora TruckTraining
mogt pokonac zestawem z naczepg obcigzonym do 40 t DMC wyznaczong
przez trenerdw trase, liczacg 42 km. Co istotne — odcinek testowy zapewniat
rdézne warunki: pojazd poruszat sie zardbwno po zwyktych drogach
dojazdowych, jak i ciasnych rondach oraz przede wszystkim po trasie
szybkiego ruchu. Byta zatem mozliwo$¢ sprawdzenia wszystkich systemow
wspomagania i bezpieczenstwa, w tym inteligentnego tempomatu ePPC,
systemu One Pedal Drive, a takze przecwiczenia efektywnego zarzadzania
odzyskiem energii, czyli rekuperacjg. Kazdg jazde testowg poprzedzato
wprowadzenie teoretyczne — Damian Rendzikowski, eConsultant Daimler
Truck Polska, zaznajamiat klientow z technologig i mozliwo$ciami pojazdu, a
instruktorzy TruckTraining z obstugg systemow.

— Zaproszenie na jazdy testowe spotkato sie z ogromnym zainteresowaniem
klientdw — a po ich zakonczeniu z bardzo pozytywnym odbiorem eActrosa 600
— mowi Damian Rendzikowski. — Niemal wszyscy mogli usig$¢ za kierownicg i
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byli bardzo zadowoleni z takiej mozliwosci. Wczesniej styszeliSmy wiele
watpliwosci co do zasiegu, wydajnosci — tymczasem jazdy w Nadarzynie
pozwolity klientom przekonac sie osobiscie, ze to, co deklarujemy, jest realne:
gwarantowane 500 km zasiegu na jednym tadowaniu przy petnym obcigzeniu.
Nawet przy wykorzystaniu mato ekonomicznej funkcji booster, czyli
maksymalnego przyspieszenia samochodem o mocy ok. 800 KM, Srednie
zuzycie wynosito 104 kWh na 100 km, co oznacza nawet wiekszy zasieg, niz
deklaruje producent. Kierowca w pojedynczej obsadzie w normalnym czasie
pracy, czyli w ciggu 4,5 h, raczej przejezdza maksymalnie ok. 300-400 km, a
czasem nawet mniej, zatem w wielu przypadkach nawet nie bedzie musiat
dotadowywac pojazdu podczas pauzy, zeby moc pracowac caty dzien.

Klienci zwracali tez uwage na intuicyjng obstuge i przyjazng nawet mniej
doswiadczonym kierowcom technologie pojazdu. — Auto mocno wspiera
kierowce, duzo podpowiada, dysponuje uczacq sie technologia, ktdra nie
pozwala kierowcy na btedy, bardzo dobrze zarzadza zasiegiem — wymienia
Michat Krzywozniak, zastepca dyrektora transportu firmy OstSped. — Przy
petnym obcigzeniu pojazd $wietnie sobie radzit, nie tylko nie odbiegat od
wersji z tradycyjnym silnikiem, ale nawet oferowat wiekszg dynamike i to bez
uzycia petnej mocy. eActros pozwala kierowcy skupic sie wytgcznie na
dotarciu do celu — chociaz bardzo pomocne jest wstepne szkolenie z
trenerem. Dzigki jego wskazdéwkom udato mi sie osiggna¢ Srednie zuzycie
energii na poziomie 109 kWh/100 km i jestem bardzo zadowolony z tej jazdy.
Duzym wsparciem jest takze system ePPC — kierowca nie zawsze moze
przewidzie¢ uksztattowanie terenu, a inteligentny tempomat reaguje z
odpowiednim wyprzedzeniem. Dodatkowo po testach rowniez pojazdu innej
marki widze wyrazng przewage Mercedesa w jakosci — nie ma watpliwosci, ze
to marka premium, kabina zapewnia duzy komfort, a kokpit intuicyjng obstuge.
Swietnym rozwigzaniem jest tez asystent gtosowy ,Hej, Mercedes”.

Réwnie pozytywne wrazenia z jazdy mieli takze kierowcy, ktérzy wzieli udziat
w tescie eActrosa 600. — Pierwszy raz miatem okazje prowadzenia
elektrycznej ciezarowki i to byto bardzo ciekawe doSwiadczenie — mowi
Bartosz Kacprzak, kierowca firmy Contra Tiempo. — Swietnym rozwigzaniem,
bardzo odcigzajacym kierowce, jest mozliwos¢ jazdy przy uzyciu jednego
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pedatu, czyli system One Pedal Drive, oraz inteligentny tempomat ePPC.

W eActrosie 600 mozna tez poczu¢ moc i dynamike, a jednoczesnie w kabinie
jest bardzo cicho. Podoba mi sie rowniez nowoczesny design. Dodatkowo
wazny dla mnie aspekt to mozliwos¢ wezwania przez sam pojazd pomocy,
kiedy system wykryje, ze kierowca nie trzyma rak na kierowcy przez okreslony
czas — to daje poczucie bezpieczenstwa, wida¢, ze producent naprawde
pomyslat o kierowcach. Jazda jest bardzo intuicyjna, ale na poczatku bardzo
przydato mi sie wsparcie trenera i jego wskazdwki. Dla mnie jako kierowcy
praca tym pojazdem bytaby bardzo przyjemna.

Podczas czterech dni jazd testowych eActrosem 600 w Nadarzynie klienci
mogli doktadnie zaznajomi¢ sie z technologig pojazdu, porozmawia¢ zaréwno
z profesjonalnymi trenerami TruckTraining, jak i z ekspertami Daimler Truck
Polska. — Wielu klientow to osobiste doswiadczenie przekonato wystarczajaco,
by ztozy¢ wstepne deklaracje zakupu — nawet tych, ktorzy wczesniej mieli
kontakt z innymi pojazdami ciezarowymi z napedem elektrycznym, nie
spodziewali sie tak duzej mocy i efektywno$ci, ktorg zapewnia nasza nowa
technologia — méwi Tomasz Ogérek, Head of Fleet Sales. — Produkcja
eActrosa 600 rusza w grudniu, tym samym kolejne egzemplarze, ktére bedg
mogli testowac nasi klienci, pojawig sie na poczatku 2025 roku.

Wdrozenie elektrycznej ciezardéwki do floty firmy transportowej wcigz budzi
wiele obaw, przede wszystkim, je$li chodzi o infrastrukture do tadowania,

a takze koszty. — To prawda, ze wcigz tadowarek przeznaczonych dla
pojazdow ciezarowych mamy w Polsce zbyt mato — przyznaje Damian
Rendzikowski. — Jednak juz teraz, z wykorzystaniem istniejacych dwoch —
jednej pod Nadarzynem i drugiej pod Swiebodzinem — dysponujac pojazdem
0 zasiegu eActrosa 600, mozna efektywnie zaplanowac transport
miedzynarodowy i krajowy na dtuzszych trasach niz regionalne. A w 2025 roku
tadowarek eHDV ma by¢ juz w Polsce dziesie¢, co catkowicie powinno pokry¢
potrzeby w tym zakresie. Oczywiscie najlepszym rozwigzaniem pod wzgledem
kosztow jest wykorzystanie takze wtasnej infrastruktury firmowej, opartej na
fotowoltaice lub innym OZE.
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Aspekt ekonomiczny to rowniez wysoka cena zakupu pojazdu z napedem
elektrycznym, co dla wielu przewoznikow jest duzg barierg wejscia w
elektromobilnos¢. — Zdajemy sobie sprawe i od dawna podkreslamy, ze
parytet kosztdw ma obok technologii oraz infrastruktury kluczowe znaczenie
dla rozwoju transformacji transportu — méwi Przemystaw Rajewski, prezes
Daimler Truck Polska. — Dlatego bardzo dobrg informacjg jest ogtoszona 10
pazdziernika decyzja Europejskiego Banku Inwestycyjnego o zaakceptowaniu
programu dofinansowania NFOSIGW do zakupu zeroemisyjnych pojazdow
ciezarowych w wysoko$ci 2 mld ztotych. Sadzimy, ze dotacje oraz mozliwos¢
osobistego, praktycznego sprawdzenia potencjatu eActrosa 600, tak jak
podczas testow w Nadarzynie, przetozy sie na duze zainteresowanie tym
pojazdem — ktdre juz teraz odnotowujemy. JesteSmy przekonani, ze nasz
produkt, nawet przy obecnie istniejacej infrastrukturze, moze by¢ efektywnym
narzedziem i poczatkiem nowej drogi dla wielu polskich przewoznikéw, a wraz
z dynamicznym rozwojem elektromobilnosci jego wydajno$¢ bedzie stale
rosta.
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