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Nocna zmiana eActrosa: zeroemisyjne dostawy

czesci do serwisow Mercedes-Benz Trucks i FUSO

Kazdej nocy z centralnego magazynu czesci Daimler Truck Polska w
Strykowie pojazdy firmy Seifert Logistics Group wyruszaja z
zamowieniami do wszystkich serwisow autoryzowanej sieci Mercedes-
Benz Trucks i FUSO. Kierowcy dostarczajg je wyznaczonymi
dziewiecioma trasami. Jedna z nich, liczaca 741 km, w ramach testu
obstugiwat eActros 400.

Poniedziatek, 2 grudnia, ok. godz. 19, magazyn Daimler Truck Polska,
Strykéw

W centralnym magazynie cze$ci Daimler Truck Polska w Strykowie trwa
zatadunek zamdwien, ktére muszg w nocy trafi¢ do serwisow sieci w Opolu,
Pyskowicach, Rudzie Slqskiej, Swierklanach, Skoczowie i Zorach. Dzié akurat
nie ma ich bardzo duzo, wszystkie umieszczone sg w specjalnych
plastikowych pojemnikach. Kierowca Krzysztof Michalski odbiera od
pracownika magazynu liste dealeréw, do ktdrych ma je dostarczy¢ — przy
kazdym widniejg numery zamdwionych paczek — i zgodnie z nig bedzie
realizowat dostawy. eActros 400, w petni natadowany i gotowy do drogi ma
przed sobg do pokonania fgcznie 741 km. Pierwszy odcinek jest najdtuzszy:
liczy 234 km. Na dworze do$¢ chtodno i wilgotno, temperatura nie przekracza
6 st. C, ale na potudniu Polski bedzie zimniej. Zatadunek zaméwien trwa okoto
godziny — wreszcie wszystko jest gotowe i mozna ruszac!

Opole-Wrzoski, serwis Grupy Wrébel, ok. 22.30

eActros planowo podjezdza pod brame nieczynnego o tej porze serwisu.
Szybki kontakt z ochrong i brama powoli sie otwiera — mozna wjechac.
Kierowca powoli manewruje na tyt budynku, gdzie znajduje sie specjalna
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komora przeznaczona do nocnych dostaw czesci. Dzieki zabudowie eActrosa
400 z wygodng windg firmy Bar Cargolift roztadunek jest szybki i wygodny,
paczki ladujg w miejscu, z ktorego rano pracownicy serwisu zabiorg je do
swojego magazynu. Robi sie coraz zimniej, temperatura oscyluje wokot

0 st. C, na szczescie jest dos¢ sucho, a w kabinie ciepto. — Nie ma powodu,
zeby na tym oszczedza¢ — mowi kierowca. — To juz trzecia dostawa
eActrosem 400 na tej trasie i jestem spokojny, ze energii wystarczy.

Czesci przekazane, Krzysztof Michalski razno wskakuje do srodka, Sciggajac
kurtke — trzeba ruszac: kolejny odcinek liczy ok. 89 km. Wy$wietlacz pokazuije,
Ze cztery ogniwa baterii eActrosa 400 dysponujg jeszcze 48 proc. energii —
wszystko idzie zgodnie z planem. Wyjezdzamy na droge nr 495, ktorg
dojedziemy do autostrady A4. Na pustej o tej porze trasie mozna troche
porozmawia¢. — Bardzo dobre jest w tym samochodzie to, ze baterie sg
umieszczone wzdtuz podwozia, dzieki temu eActros jest rownomiernie
docigzony, dobrze trzyma sie drogi i jest stabilny, szczegdlnie zimg to ma
znaczenie — mowi Krzysztof Michalski, ktéry jest kierowcg od 1999 roku. —
Ciezarowki wtedy i teraz to dwie rozne epoki. Od lat jezdze Mercedesami, ale
z elektrycznym mam do czynienia pierwszy raz. Dwie rzeczy sg tu na pewno
fantastyczne z punktu widzenia kierowcy: $wiatta i dynamika. Ja mam duzo
nocnych kurséw i widoczno$¢ jest o wiele lepsza, oczy sie mniej mecza.

Z kolei pomyst z silnikami na tylnej osi sprawia, ze moment obrotowy jest
natychmiastowy — to daje wigkszg ptynnosc, ta ciezaréwka naprawde ma
porzadne przyspieszenie.

Swiatta High LED Performance rzeczywiécie robig wrazenie, szczegdlnie
podczas jazdy przez mniejsze miejscowosci i tereny niezabudowane: dobrze
doswietlone pobocza i przestrzen przed pojazdem zwieksza bezpieczenstwo.
Dojezdzamy do autostrady — dalsza trasa do kolejnego serwisu, w
Pyskowicach, mimo ciemnosci jest mniej wymagajaca, a ruch raczej niewielki.

Pyskowice, serwis Viva-Inwestycje, ok. godz. 0.00
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Kolejna brama uchyla sie dzieki czuwajacemu w obiekcie pracownikowi
ochrony. Kierowca podjezdza cicho i precyzyjnie pod komore do nocnych
dostaw na tytach budynku serwisu. Procedura jest ta sama — szybki
roztadunek za pomocg wdzka widtowego, czesci btyskawicznie trafiajg na
miejsce i po niecatych 10 minutach mozna ruszac¢ do kolejnego punktu. Teraz
wysSwietlacz eActrosa 400 wskazuje poziom natadowania akumulatorow 23
proc. — ale kolejny przystanek oddalony jest o zaledwie 26 km, to serwis
Daimler Truck Retail Polska w Rudzie Slaskiej, gdzie kierowca bedzie miat
przerwe, a samochod zostanie podpiety pod fadowarke. — Realny zasieg tego
pojazdu wychodzi mi ok. 357 km — przy takim trybie jazdy, czyli w trasie,
praktycznie bez wielkich mozliwosci odzyskiwania energii. W miescie sytuacja
jestinna, bo tam czeste przystanki pozwalajq lepiej wykorzystac¢ rekuperacje i
wowczas zasieg mogtby by¢ wiekszy. Dodatkowo dzi§ mamy spory wiatr, co
takze ma wptyw na zuzycie energii — podkresla Krzysztof Michalski.

Ruda Slaska, serwis Daimler Truck Retail Polska, godz. 0.30

Nowy serwis Daimler Truck Retail Polska dysponuje ogromnym placem i
specjalnym ,tunelem”, zadaszonym stanowiskiem, gdzie podjezdzamy, zeby
roztadowa¢ zamdwienia. — To spore udogodnienie, bo niezaleznie od pogody
mozna komfortowo przekaza¢ dostawe — méwi Krzysztof Michalski.
Roztadunek przebiega sprawnie, teraz mozna podpia¢ eActrosa pod
tadowarke — w baterii pozostato ok. 15 proc. energii i zanim ciezaréwka
wyruszy do ostatnich trzech punktéw, trzeba jg nieco uzupetnic. Podjezdzamy
pod tadowarke, a tu niespodzianka — tuz koto tadowarki mimo oznakowania
stupkami miejsca dla ciezaréwki, zaparkowat... autobus, ktory przyjechat do
serwisu. Na szczescie mimo to eActros zdotat jakos wcisng¢ sie na miejsce i
mozemy rozpoczag proces tadowania. Ten czas kierowca wykorzystuje na
pauze, moze na chwile sie zdrzemnag, wykorzystujac t6zko w kabinie, a
potem napi¢ kawy. — Dobre jest to, Ze dzieki cichej jezdzie, zmeczenie jest
jednak mniejsze — mowi.
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tadowarka w Rudzie Slaskiej taduje obecnie z moca 105 kW — dlatego 47
proc. natadowania pojazd osigga w czasie ok. 70 min. To dlatego, ze moc
tadowarki, 180 kW, tymczasowo jest ograniczona, przez co tadowanie trwa
dtuzej. Ok. godz. 1.50, z zasiegiem ok. 143 km wyruszamy do kolejnych
trzech, ostatnich na trasie, serwisow.

Swierklany, serwis Inter-Car — Skoczéw - Zory, serwisy BTC Czapka,
godz. 3.00-4.10

Ostatni etap nocnej trasy eActrosa to cztery krotkie odcinki: 43 km do
Swierklan, 38 km do Skoczowa, 36 km do Zor i ponownie 38 km do Rudy
Slaskiej. Pierwszy z nich prowadzi gtéwnie autostradg A1 i A4 — do serwisu w
Inter-Car podjezdzamy po mniej wiecej 70 min. jazdy. W kabinie nadal jest
przyjemnie ciepto, ale na zewnatrz temperatura spadta juz ponizej 0 st. C, a
na drodze miejscami pojawit sie szron. Zamowienie zostaje sprawnie
przekazane i mozna rusza¢ do Skoczowa i Zor. Droga nr 81 dojezdzamy do
pierwszego serwisu BTC Czapka mniej wiecej w ciggu 40 minut — tu takze, jak
we wszystkich serwisach, ktére odwiedziliSmy tej nocy, pracownik ochrony
udostepnia specjalne pomieszczenie na zaméwione czesci. W ostatnim
punkcie, serwisie tej samej firmy w Zorach, zadanie ogranicza sie do zabrania
zwrotow do magazynu centralnego w Strykowie.

Ruda Slaska, serwis Daimler Truck Retail Polska, 4.40

Ostatni, ponownie autostradowy, etap do Rudy Slaskiej zamykamy ok. godz.
4.40 — wszystkie cze$ci udato sie dostarczy¢ nawet przed wyznaczonym
czasem! Teraz przez okoto 2,5 godziny eActros 400 bedzie sie tadowat, by
powroci¢ do Strykowa — wskaznik na wysSwietlaczu pokazuije tylko 11 proc.
natadowania energig. Po natadowaniu bedzie to ok. 75 proc. — to catkowicie
wystarczy na trase powrotng. Zadania zostaty wykonane - ostatnie nocne
godziny mozna wiec wykorzystac¢ na sen.
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Zanim Krzysztof Michalski wyruszy z powrotem do Strykowa, do serwisu w
Rudzie Slaskiej przyjezdza Jarostaw Brachmanski, dyrektor spedycji w firmie
Seifert Polska. Jest okazja, zeby podsumowac¢ wrazenia z tygodniowego testu
eActrosa 400~ Przede wszystkim cieszymy sie, ze udato sie przeprowadzi¢
test w warunkach normalnej eksploatacji, samochdd pracowat doktadnie tak,
jak wersja z silnikiem spalinowym — i wszystkie zadania udato sie¢ bez
problemu zrealizowa¢ — podkre$la Jarostaw Brachmanski. — Celowo tez
staraliSmy sie nie wywiera¢ na kierowcy presji na oszczedna jazde —
chcieliSmy sie przekonac, jaka jest wydajnos¢ tego pojazdu bez takich
umiejetnosci i korzystania z systemow wspierajgcych ekonomiczng jazde. Po
trzech zrealizowanych nocnych dostawach mozemy powiedzie¢, ze eActros
400 sprawdzit si¢ doskonale.

Nalezacy do floty demonstracyjnej Daimler Truck Polska dystrybucyjny
eActros 400 o DMC 19 ton moze przewiez¢ 16 europalet. Lekka, optywowg
zabudowe ze spoilerami dachowymi i bocznymi wykonata firma GT Trailers —
jej aerodynamiczny ksztatt dodatkowo poprawia wydajno$¢ eActrosa,
podobnie jak sktadana burta zatadowcza zamiast tylnych drzwi. Z kolei winda
marki Bar Cargolift utatwia zatadunek. Pojazd wyposazony jest w cztery
ogniwa akumulatorowe o tacznej pojemnosci 448 kWh.

Nocna zmiana eActrosa 400 w liczbach
Trasa —tacznie 741 km

Srednia predkos¢ — 73,56 km/h

Srednie zuzycie energii — 87,13 kWh/100km,
Srednia masa catego pojazdu wynosita — 13 t.

taczne catkowite zuzycie energii: 690,62 kWh
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Damian Rendzikowski, eConsultant Daimler Truck Polska:

eActros 400 z powodzeniem zastgpit swdj odpowiednik spalinowy, realizujac
jedno z najbardziej odpowiedzialnych zadan logistycznych — dostawe cze$ci
zamiennych do autoryzowanych serwisow Mercedes-Benz Trucks. To
wymagajace przedsiewzigcie stanowito istotny sprawdzian nie tylko dla
wydajnosci pojazdu, ale réwniez dla niezawodnosci technologii w sytuacjach,
gdzie kluczowe sg punktualnos¢ i ciggtos¢ operacji serwisowych.

Realizacje zadania poprzedzilismy wnikliwg analizg trasy pojazdu spalinowego
i jej adaptacjg dla ciezardwki elektrycznej. Moim wyzwaniem byto
zoptymalizowanie czasdw tadowania, aby w jak najmniejszym stopniu wptyngé
na harmonogram dostawy czesci zamiennych do serwiséw. Dzigki jednemu
dofadowaniu baterii w trakcie roztadunku towaru, cel zostat osiggniety.

Test potwierdzit, ze dysponujac odpowiednim przygotowaniem i pojazdem juz
dzi$ jesteSmy w stanie realizowac tak odpowiedzialne i dtugie trasy. eActros
400 wykazat sie wysokg wydajnoscig energetyczng, udowadniajac, ze jest
gotowy to zastepowania swoich spalinowych odpowiednikdow.

Jednoczes$nie zastgpienie pojazdu spalinowego elektrycznym w tym zadaniu
przyniosto znaczacg redukcje emisji spalin i hatasu w trakcie realizacji dostaw.
To podkres$la korzysci technologii elektrycznej dla sSrodowiska. Dlatego rozwoj
infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezarowych oraz wprowadzenie doptat
do ich zakupu powinny teraz stac sie priorytetami — umozliwitoby to szersze
wprowadzenie tej technologii w transporcie nie tylko lokalnym.

Kontakt:

Anna Skarpetowska
PR & Marketing Daimler Truck Polska
anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com
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T: +48 22 312 75 08 | M: +48 698 697 508
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