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Informacja prasowa

25 lutego 2025 .
eActros 600 w trasie po Europie na Sniegu i lodzie:

Samochody ciezarowe z napedem elektrycznym
(Electric Trucks) sa wydajne réwniez zima

e European Testing Tour Winter 2025: eActros 600 udowadnia
praktycznos¢ i efektywnos¢ energetyczna na zimowych 6500
kilometrach przez Europe Pétnocng

e Ponad potowa trasy, ktora trwata nieco ponizej dwoch i pot tygodnia,
odbyta sie na drogach identycznych jak potnocna czes¢ European
Testing Tour 2024, ktéra odbyta sie latem

o Christof Weber, Head of Global Testing Mercedes-Benz Trucks:
"Jestesmy zainteresowani nie tylko zuzyciem energii przez eActrosa
600 w réznych warunkach zimowych, ale przede wszystkim naszymi
klientami i kierowcami. JesteSmy bardzo zadowoleni z wynikéw
otrzymanych w trasie. Pokazuja nam, ze eActros 600 moze by¢ bardzo
wydajny i komfortowy réowniez w europejskiej zimie."

e Aerodynamika i opdr toczenia maja duzy wplyw na zuzycie energii
przez pojazdy do transportu dalekobieznego z napedem
akumulatorowym w okresie zimowym

e Przyjemne temperatury podczas jazdy, mieszkania i snu w kabinie
kierowcy maja niewielki wplyw na zasieg

o Wyijatek stanowi odpowiednia publiczna infrastruktura tadowania
samochodéw ciezarowych

e Za pomoca nowej aplikacji ,Mercedes-Benz Trucks Remote 3.0”
kierowca moze w kazdej chwili podczas przerwy sprawdza¢ wazne
informacje o statusie, takie jak akumulator i poziom natadowania, lub
otrzymywaé powiadomienia push

Leinfelden-Echterdingen/Worth am Rhein - Mercedes-Benz Trucks po raz
kolejny wystat dwa prototypy eActrosa 600, bedace niemal w fazie
produkcyjnej, na jazde testowg po Europie Pétnocnej - tym razem w zimnej

porze roku, czasem w bardzo zimowych warunkach. Celem ,European

Daimler Truck Polska, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa



Testing Tour Winter 2025” byto sprawdzenie praktycznosci eActrosa 600

z napedem akumulatorowym - ktéry od tego czasu zostat wyrdzniony nagrodg
International Truck of the Year 2025 i jest produkowany seryjnie - w
reprezentatywnej eksploatacji zimowej w Europie Potnocnej na réznych
trasach i topografiach oraz w réznych strefach klimatycznych, a takze
uzyskanie waznych informacji na temat wptywu zimowych temperatur

i warunkow drogowych na zuzycie energii przez eActrosa 600.

Z okoto 6500 kilometréw pokonanych przez Europe Pdinocng ponad potowa
trasy odbyta sie na identycznych drogach do potnocnej czesci prawie
siedmiotygodniowej europejskiej trasy testowej, ktéra odbyta sie latem 2024
roku. Obie ciezaréwki byty ponownie na drodze z masg catkowitg zestawu 40

ton.

Christof Weber, Head of Global Testing Mercedes-Benz Trucks: "JestesSmy
zainteresowani nie tylko zuzyciem energii przez eActrosa 600 w rdznych
warunkach zimowych, ale przede wszystkim naszymi klientami i kierowcami.
JesteSmy bardzo zadowoleni z wynikdw otrzymanych w trasie. Pokazujg nam,
ze eActros 600 moze by¢ bardzo wydajny i komfortowy réwniez

w europejskiej zimie."

16-dniowa wyprawa wyruszyta w potowie stycznia z Worth am Rhein na
pdinoc. Trasa przebiegata najpierw przez Niemcy, Danie, Szwecje i Finlandie
do kota podbiegunowego. Nastepnie powrdcita do Stuttgartu i Worth przez
Estonie, totwe, Litwe, Polske, Czechy i Austrie. Podczas podrozy przez
dziesie¢ krajow Europy Potnocnej ciezardwki Electric Trucks byty czasami na

drodze w ekstremalnych temperaturach od -18 do 9 stopni Celsjusza. Srednia

Daimler Truck Polska, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa

Strona 2



Strona 3

dzienna predkos¢ wynosita od 64 do 77 kilometrow na godzine.

Aerodynamika i opor toczenia maja duzy wplyw na zuzycie energii przez
pojazdy do transportu dalekobieznego z napedem akumulatorowym

w okresie zimowym

"Ostatecznie aerodynamika i opor toczenia majg znaczacy wptyw na zuzycie
paliwa samochodu ciezarowego - niezaleznie od rodzaju napedu. Wyzsza
gestos¢ powietrza przy nizszych temperaturach zimg zawsze prowadzi do
zwigkszonego oporu powietrza - a tym samym do zwiekszonego zuzycia
paliwa. Opony wymagane do jazdy zimg majg rowniez wigkszy opdr toczenia
| zwiekszajg zuzycie paliwa - im zimniejsze warunki drogowe, tym lepsza
przyczepno$¢ opon i tym wyzsze zuzycie paliwa", wyjasnia Jochen Gottstein,
Manager Testing Energy Consumption & Range w Daimler Truck, kt6ry byt

obecny podczas catej trasy.

Szczegotowa analiza reprezentatywnego odcinka trasy, ktory zostat pokonany
po rozruchu na zimno w $redniej temperaturze -2 stopni Celsjusza

i z oponami klasy efektywnos$ci energetycznej B na bez$nieznej nawierzchni,
wykazuje wzrost zuzycia paliwa o okofo 25 procent w poréwnaniu z takim
samym przebiegiem z oponami klasy efektywnosci A. Przyczyng jest w pieciu
procentach klimatyzacja kabiny kierowcy przy przyjemnych temperaturach

21 stopni Celsjusza. Do podgrzania akumulatora wykorzystano mniej niz
jeden procent. Pozostate odbiorniki dodatkowe stanowity znacznie mniej niz
jeden procent dodatkowego zuzycia paliwa. Okofo cztery procent przyczynito
sie do tego nizsza moc rekuperacji w poréwnaniu z latem, ktéra jest w duzej

mierze spowodowana zwiekszonym oporem toczenia i oporem powietrza.
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Okoto 15 procent tego ostatniego stanowi pozostatg Iwig czes¢ wzrostu

zuzycia paliwa.

Na szczegdlnie wymagajacych odcinkach, z gtdwnie pokrytymi $niegiem

i cze$ciowo oblodzonymi drogami, zwigkszone zuzycie energii wzrosto do
prawie 50 procent w poréwnaniu z jazdg latem na oponach klasy
efektywnosci A. Wynika to gtéwnie ze znacznie zwiekszonego oporu ruchu.
Znaczaca role odegrat przy tym niezalezny od napedu opdr toczenia opon
skandynawskich klasy efektywnosSci energetycznej D, zaprojektowanych na te

ekstremalne warunki zimowe.

Przyjemne temperatury podczas jazdy, mieszkania i snu w kabinie

kierowcy maja niewielki wptyw na zasieg

Dzieki temu kierowca eActrosa 600 nie musi marznag¢ ani martwic sie
0 ogrzewanie, nawet zima. Na przyktad, czterech inzynieréw przejechato
w pierwszych pieciu dniach prawie 3000 kilometréw i spedzito w swoich

ciezarowkach dzien i noc.

»W ciggu dnia ustawiamy temperature na 21 stopni Celsjusza, a w nocy na
19 stopni Celsjusza podczas snu - przy temperaturach zewnetrznych od -7 do
4 stopni Celsjusza”’, wyjasnia Werner Kempfle, development engineer and
co-manager projektu eActrosa 600, ktory rowniez byt w trasie. Doprowadzito
to do redukciji zakresu tylko o dwa do pieciu procent. W odniesieniu do
catkowitego zuzycia tzw. udziat ,hotelowania” jest zatem nieznaczny, a nawet
w przypadku eActrosa 600 z napedem akumulatorowym nie musisz sie

martwic, ze nie dotrzesz do celu z powodu ogrzewania kabiny kierowcy.
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Wyjatek stanowi odpowiednia publiczna infrastruktura tadowania

samochodow ciezarowych

Podobnie jak latem, zimg ciezardwki Electric Truck byty tadowane wytacznie

na publicznych stacjach tadowania.

» Chociaz znalezienie opcji tadowania zaprojektowanych specjalnie dla
samochodow ciezarowych nadal stanowi wyzwanie, znalezlismy kilka
najnowoczesniejszych parkow tadowania w Skandynawii, gdzie nie
musielismy odczepia¢ naczep i gdzie dostepna byta wystarczajgca moc

tadowania i dobra infrastruktura na przerwy w jezdzie”, mowi Gottstein.

Zwlaszcza w zimie, przy bardzo niskich temperaturach i Sniegu jest to duze
odcigzenie dla kierowcdw. ,Ostatecznie musimy jednak przyznaé, ze byt to
raczej wyjatek i ze w wigkszosci przypadkdw infrastruktura tadowania nadal

wymaga rozbudowy”, kontynuuje Gottstein.

Przeglad procesu tadowania dzigki nowej aplikacji "Mercedes-Benz

Trucks Remote 3.0”

Nowo wprowadzona aplikacja ,Mercedes-Benz Trucks Remote 3.0” do
eActrosa 600 znacznie utatwita zycie kierowcom. Aplikacja mobilna jest
cyfrowym interfejsem miedzy kierowcg a samochodem ciezarowym, za
pomoca ktérego mozna wywotywac wazne informacje o statusie, takie jak
stan akumulatora i poziom natadowania, lub otrzymywac powiadomienia

push.
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"Zwlaszcza podczas tadowania aplikacja okazata sie niezwykle pomocna.
Oznaczato to, ze podczas fadowania nie musieliSmy stale przebywac przy
pojezdzie. Dzieki aplikacji mieliSmy przez caty czas kontrole nad pojazdami,
bylisSmy w stanie sprawdzi¢ poziom natadowania i byliSmy w stanie
natychmiast zareagowac, na przyktad w przypadku przerwy w fadowaniu" -

chwali nowg ustuge firma Kempfile.

O eActrosie 600

eActros 600 ma trzy pakiety akumulatorow o pojemnosci 207 kWh kazdy.
Oferujg one zainstalowang taczng pojemnos$¢ 621 kWh. Akumulatory sg
oparte na technologii ogniw litowo-zelazofosforanowych (LFP)

i charakteryzujg sie dtugg zywotnoscia. Inzynierowie ds. rozwoju Mercedes-
Benz Trucks zaprojektowali eActrosa 600 tak, aby spetniat te same
wymagania dotyczace trwatosci pojazdu i komponentow, co poréwnywalny
konwencjonalny Actros do transportu dalekobieznego w ciezkich tadunkach.
Oznacza to do 1,2 miliona kilometrow w ciggu dziesieciu lat eksploatacii.
Po tym okresie uzytkowania stan natadowania akumulatora powinien nadal
wynosi¢ ponad 80 procent. W przeciwienistwie do innych technologii ogniw
akumulatorowych ponad 95 procent zainstalowanej pojemnos$ci mozna
wykorzystac¢ réwniez w technologii LFP. Umozliwia to wigkszy zasieg przy

takiej samej pojemnosci akumulatora.

Daimler Truck Polska, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa



Pojazd jest technicznie przystosowany do masy catkowitej zestawu
drogowego do 44 ton. eActros 600 ze standardowg naczepg ma w UE
tadownos¢ okoto 22 ton. W niektérych przypadkach krajowe przepisy mogq

dopuszczaé wyzszq tadownosc.

Wizualnie e-cigzaréwka do transportu dalekobieznego wyrdznia sie
catkowicie nowym, purystycznym designem z wyraznymi liniami

i aerodynamicznym ksztattem. Podstawg koncepcji Mercedes-Benz Trucks
w zakresie transportu dalekobieznego z napedem elektrycznym jest
oferowanie klientom catoSciowego rozwigzania obejmujacego technologie

pojazdow, doradztwo, infrastrukture tadowania i ustugi.

Daimler Truck $wietowat pod koniec listopada ubiegtego roku rozpoczecie
produkciji seryjnej eActrosa 600 w zaktadzie Mercedes-Benz w Worth. eActros
600 jest dostarczany klientom od grudnia 2024 roku. Ponadto ciezaréwka
elektryczna zostata wybrana ,Miedzynarodowg cigzardwka roku 2025”.
Nagroda jest najwazniejszg nagrodg w branzy i jest przyznawana co roku
przez organizacje International Truck of the Year (IToY), sktadajaca sie z 24

dziennikarzy ds. pojazddw uzytkowych z Europy.

Kontakt:

Anna Skarpetowska
(anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com)
Dziat Marketingu & PR Daimler Truck Polska
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