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eActros 600: pierwszy test u klienta

Firma BH) Polska we wspétpracy z przewoznikiem DKT Polska przez 10 dni testowata
jako pierwszy klient w kraju eActrosa 600. Test dowiédt, ze zatozenia producenta

w petni pokrywaja sie z rzeczywistoscia, a pojazd mégtby juz teraz zapewni¢ firmie
zeroemisyjny transport ponad 70 proc. realizowanych dostaw

Pierwszy test eActrosa 600 w Polsce przeprowadzita firma BH) Polska, globalny producent
biatek zwierzecych (petfood), we wspétpracy ze swoim wieloletnim partnerem transportowym,
firmg DKR Polska. W jego ramach przez 10 dni eActros 600 na dwdch trasach obstugiwat
dostawy dla koncernu Nestle - jednego z kluczowych klientéw BHJ Polska. Towar byt
dostarczany z Michorzewka pod Poznaniem do fabryki w Nowej Wsi Wroctawskiej oraz do
Szczecina. Pierwsza trasa liczyta ok. 400 km, druga - 488 km. Z obiema eActros 600

w zestawie z zasilang elektrycznie zeroemisyjng naczepa chtodnig Schmitz Cargobull
S.KOeCOOL poradzit sobie doskonale bez koniecznosci tadowania po drodze, osiggajac
rezultaty zgodne z wczesniejszymi zatozeniami. Potgczenie eActrosa600 z naczepg S.KOe
stworzyto w petni zeroemisyjny zestaw. Dodatkowg zaletg byta znacznie obnizona emisja
hatasu - dzieki pracy elektrycznego agregatu oraz bezgtoSnemu napedowi eActrosa600.
Sukces pierwszego w Polsce testu eActrosa 600 to jednak nie tylko zastuga samego pojazdu
i kierowcow, ale efekt doskonatej wspotpracy, doktadnych przygotowan oraz otwartosci na
podjecie wyzwania ze strony klienta, przewoznika, a takze dealera - Grupy Wrébel.

- Inicjatywa wyszta od firmy BH]J, ktéra szukata projektu pozwalajgcego na przetestowanie
zeroemisyjnych dostaw dla swojego klienta - méwi Piotr Bryta, eConsultant Grupy Wrébel. -
Spotka zwrdcita sie takze z pytaniem o che¢ udziatu w takim przedsigwzieciu do swojego
partnera transportowego, firmy DKR Polska, ktéra juz wczedniej interesowata sie eActrosem
600 podczas naszych prezentacji pojazdu. Po naszej stronie pozostato dostarczenie
samochodu, stworzenie estymacji zgodnie z planowanymi trasami i czuwanie nad przebiegiem
testu. To, co najbardziej nas cieszy, to fakt, ze nasze obliczenia znalazty potwierdzenie w
rzeczywistosci niemal co do kilometra. To daje nam wiedze, na podstawie ktérej mozemy
konstruowac rzetelne prognozy dla kolejnych klientéw.

Na dtuzszej, liczacej 488 km trasie z Michorzewka do Szczecina eActros 600 zuzyt 506 kWh
energii, co daje Srednig 103,81 kWh/100km przy temperaturze zewnetrznej od -3°C do 17°C.
taczne obcigzenie zestawu wynosito 42 tony w jedng strone. Podczas 2,5-godzinnej pauzy
wynikajacej z czasu pracy, kierowca moégt odpoczaé w komfortowych warunkach w kabinie.
Srednia zuzycia energii z catego testu, podczas ktérego w realnych warunkach pracy zestaw
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pokonat tagcznie 3331 km, wyniosta 107,19 kWh /100 km. - Korzystali$my podczas testu

z réznych trybow: Power, Eco i Range, zeby sprawdzié¢, jaki ma to wptyw na zuzycie energii

i zasieg, a takze wyprobowaé dynamike i potezng moc 800 KM pojazdu - méwi Dariusz
Kolanski, wtasciciel DKR Polska, ktéry byt jednym z dwéch kierowcow biorgcych udziat w
tescie. - Okazato sie, ze przy podobnym wykorzystaniu baterii (ok. 20 proc.) zasieg réznit sie
o kilkanascie kilometréw na korzy$¢ trybu Range, jednak w kazdym przypadku nadal mieliSmy
bezpieczny zapas ok. 100 km. To pokazuje, ze nawet korzystajgc z petnej mocy i dynamiki, nie
ma powodu do obaw.

Dla zleceniodawcy transportu, firmy BHJ, wyniki testu to realna nadzieja na osiggniecie celow
zwigzanych z dekarbonizacja dziatalnosci. - Jako globalna firma przystapiliSmy do
miedzynarodowej inicjatywy wielu korporacji Science-based targets, ktéra zobowigzuje nas do
realizacji konkretnych zadan stuzacych zmniejszaniu Sladu weglowego oraz przeciwdziataniu
ociepleniu klimatu. Od kilku lat korzystamy w Polsce wytgcznie z zielonej energii, a teraz
przyszedt czas na zmiany w naszym transporcie - méwi Piotr Franczak, prezes BH) Polska. -
Trasy, ktore obstugujemy pomiedzy naszymi zaktadami w Michorzewku w Wielkopolsce i
Gradach na Podlasiu, a klientami, nie przekraczajg ok. 500 km, sg powtarzalne, state. Z tego
wzgledu elektryczna ciezarbwka wydata nam sie optymalnym rozwigzaniem - dotychczas
jednak nie byto pojazdu o odpowiednim zasiegu. Jak pokazat nasz test, eActros 600 pozwolitby
je realizowaé bez problemu, a przy zastosowaniu tadowarki o mocy 300 kWh, moglibysmy
wykonywac¢ dwie dostawy dziennie. Wéwczas, dzieki temu, ze pojazd bytby tadowany zielong
energia, caty proces dostawy statby sie zeroemisyjny. W dodatku moglibysmy w ten sposéb
pokry¢ ponad 70 proc. naszego transportu, co bytoby rewelacyjnym wynikiem.

Podczas testu eActros 600 byt tadowany za pomocg dostarczonej przez dealera tadowarki

o mocy 40 kWh. Proces tadowania odbywat sie nocg i trwat ok. 12 h. - Nawet przy takim
rozwigzaniu uzytkowanie tego pojazdu przebiegato bez problemu i przekonaliSmy sie, ze moze
wykonywac bez op6znien swojg prace - stad pewnos$¢, ze przy zastosowaniu mocniejszej
tadowarki eActros 600 zapewni naszemu klientowi zeroemisyjny i w petni wydajny transport -
méwi Dariusz Kolanski. - Wyliczenia efektywnosci zrobione przez dealera okazaty sie trafne

i zostawiaty nam tez bezpieczny margines, co pozwala spokojnie mysle¢ rowniez o pracy w
bardziej skrajnych temperaturach zimowych lub letnich. A jazda ta ciezaréwka to duza
przyjemnos$c¢ - cisza w kabinie, duza moc, bardzo dobrze dziatajgcy tempomat ePPC, to
wszystko sprawia, ze praca jest Izejsza. Dodatkowym atutem jest to, ze elektryczny naped to
o wiele prostsza konstrukcja, co znacznie obniza koszty serwisowania, a gwarancja na
akumulator wynosi 10 lat lub 1 200 000 km. Dlatego jestesmy zdecydowani wdrozy¢ eActrosa
600 do naszej floty, jak tylko rusza dotacje do zakupu takich pojazdéw. Uwazam, ze ten
samochdd naprawde sie udat konstruktorom Mercedes-Benz.

Innowacyjna technologia zastosowana w eActrosie 600 - nowa 800-Voltowa architektura

i elektryczna o$ napedowa, przewidujacy tempomat ePPC i dtugowieczna litowo-zelazowo-
fosforanowa o tgcznej pojemnosci 621 kWh (207 kWh na pakiet) - to nie wszystko. Na
wydajnos$¢ flagowego elektrycznego ciggnika Mercedes-Benz Trucks sktada sie réwniez
aerodynamiczna kabina ProCabin o purystycznej stylistyce - z przedtuzonym przodem, prostg
pokrywa silnika, udoskonalong ostong podwozia i z dodatkowymi uszczelkami, ktére
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zmniejszajg opory powietrza. Wszystko razem pozwala osigga¢ na jednym tadowaniu dystans
nawet 522 km.

- W przypadku naszej siatki dostaw eActros 600 jest bardzo sensownym rozwigzaniem, a test
pokazat, ze ten projekt jest catkowicie realny - méwi Piotr Franczak. - To jest typowa sytuacja
win-win: my zyskujemy, realizujgc nasze cele dotyczace $ladu weglowego i jednoczesnie
stajemy sie bardziej konkurencyjni, bo nasi klienci takze sg bardzo mocno zainteresowani
dekarbonizacjg dostaw. Wiedzg o tescie i czekajg na kolejne kroki. Z kolei nasz przewoznik
zyskuje state, przewidywalne zlecenia - méwi Piotr Franczak. - Dlatego jesteSmy gotowi do
rozmow i kalkulacji, bo z naszego punktu widzenia im szybciej moglibysmy wdrozyé eActrosa
600 do realizacji naszych dostaw, tym lepiej.

Osoba kontaktowa:
Anna Skarpetowska, 698 697 508, anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com
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