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Bezpieczniejsza jazda pojazdem elektrycznym: Wysokie
bezpieczenstwo pasywne Mercedesa-Benz eActrosa 600
potwierdzone testami zderzeniowymi

o Kompleksowa koncepcja bezpieczenstwa zapewnia lepsza ochrone kierowcy,
otoczenia i stuzb ratowniczych

o Rzeczywisty test zderzeniowy potwierdza stabilnos¢ konstrukcyjna
i integralnos¢ baterii

e Badania wypadkéw zintegrowane z rozwojem od samego poczatku

Leinfelden-Echterdingen/Neuminster - elektryczny pojazd Mercedes-Benz eActros 600 do
transportu dalekobieznego tagczy sprawnos¢ i zrbwnowazony rozwdj z najwyzszymi
standardami bezpieczenstwa czynnego i biernego. Na wczesnym etapie projektowania
wewnetrzny zespét ds. badan wypadkow w Mercedes-Benz Trucks analizowat istniejgce
rzeczywiste dane z wypadkéw i stosowat je specjalnie do elementéw konstrukcyjnych
pojazdu. Celem byto konsekwentne dostosowanie srodkéw ochronnych do typowych
scenariuszy wypadkéw w ciezkich warunkach. W ramach jednego z kilku rzeczywistych
testow zderzeniowych w Neumuinster w Szlezwiku-Holsztynie eActros 600 zostat poddany
zderzeniom bocznym tego rodzaju, ktére moga wystgpi¢ w powaznych wypadkach
drogowych. Wynik kontroli: Pomimo duzej sity caty system akumulatoréw wysokiego napiecia
i wszystkie komponenty elektryczne pozostaty nienaruszone. ,,0d samego poczatku naszym
celem byto bezkompromisowe bezpieczenstwo pojazdéw”, méwi Felix Pietler, inzynier ds.
bezpieczenstwa biernego w Mercedes-Benz Trucks. ,,Zwtaszcza w przypadku napedow
elektrycznych wazne jest nie tylko zapewnienie ochrony pasazeréw, ale takze podjecie
Srodkéw majacych na celu ochrone bezposredniego otoczenia”.

Kompleksowa koncepcja zderzeniowa zapewnia przestrzen przezycia w
ekstremalnych warunkach

Wzmocniona kabina kierowcy i zdefiniowane strefy pochtaniania energii w przedniej czesci
pojazdu odprowadzaja sity uderzenia w scenariuszach zderzenia czotowego poprzez
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zoptymalizowane pod katem zderzen konstrukcje. W przypadku scenariuszy zderzenia
bocznego najnowszy test potwierdzit, ze moduty akumulatora wysokiego napigcia pozostaty
nienaruszone, a obudowa nie wykazata zadnych powazniejszych odksztatcen dzieki
architekturze ramy opracowanej specjalnie na potrzeby kolizji z udziatem pojazdéw
ciezarowych w transporcie dalekobieznym. Ponadto w celu zwiekszenia ochrony pasazerow
we wszystkich wariantach pojazdu dostepne sg systemy poduszek powietrznych i napinaczy
pasOéw bezpieczenstwa. Frank Muller, Head of Accident Research & Passive Safety
Mercedes-Benz Trucks, dodaje: ,,Test wykazat, ze obcigzenie mechaniczne jest wysokie - ale
nasza koncepcja dziata niezawodnie”.

Zajrzyj za kulisy specjalnego testu

Przed rozpoczeciem testu przeprowadzono analizy oparte na symulacji, zamontowano i
precyzyjnie skalibrowano czujniki, a kazdy komponent zostat precyzyjnie dostosowany do
scenariusza testowego. ,,Osobiscie ostatnie dwie do trzech minut przed zderzeniem sa dla
mnie szczegOlnie fascynujgce”, méwi Christoph Berger z zespotu ds. bezpieczenstwa
biernego, opisujgc moment tuz przed rozpoczeciem sekwencji testowej. ,Wszystko staje sie
cichsze niz kiedy$, a w powietrzu panuje skoncentrowane napiecie”. Przy uderzeniu z
predkoscia ponad 50 km/h w bok samochodu ciezarowego uderza ponad tona masy.

System wysokiego napiecia zaprojektowany z mysla o bezpieczenstwie

W celu zmniejszenia potencjalnych zagrozen po powaznych uszkodzeniach instalacja
wysokiego napiecia (HV) wraz z akumulatorami spetnia rygorystyczne wewnetrzne
wymagania w zakresie izolacji, zabezpieczenia mechanicznego i przeciwpozarowego. W ten
sposbb pojazdy seryjne spetniajg wszystkie aktualne normy prawne oraz specyficzne dla
marki kryteria kontroli, ktére znacznie wykraczajg poza wymagania ustawowe. Po kazdej
kontroli fizycznej przeprowadzana jest najpierw kontrola dopuszczenia przez
wyspecjalizowane serwisy ratunkowe, dopiero wtedy rozpoczyna sie szczegétowy demontaz
centralnych elementéw w celu analizy uszkodzen na podstawie danych symulacyjnych.
Muller podsumowuje: ,,Wyniki wyraznie potwierdzajg nasze oczekiwania; w praktyce nie
bytoby tu zadnego zagrozenia”.

Dlaczego testy trwaja nawet po rozpoczeciu produkcji seryjnej

Mercedes-Benz Trucks przeprowadza regularne testy fizyczne, réwniez w przypadku
samochodow ciezarowych juz w produkcji seryjnej, w celu ciggtego doskonalenia. Nowe
wnioski z danych terenowych sg stale wprowadzane. Dzieki temu mozliwe jest szybkie
wdrozenie rozwoju technologicznego, przestrzeganie zmian prawnych i uwzglednianie
nowych wymagan klientéw. Dzieki temu podejsciu Mercedes-Benz Trucks konsekwentnie
realizuje swoje cele Vision Zero w zakresie maksymalnego bezpieczenstwa ruchu drogowego
zaréwno dla konwencjonalnych, jak i akumulatorowo-elektrycznych pojazdéw ciezarowych w
Europie.
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Uzupetniajgce aktywne systemy asystujace’:

Mercedes-Benz eActros 600 to nie tylko kamien milowy w transporcie dalekobieznym bez
emisji CO2, ale réwniez przekonuje nowoczesnymi systemami bezpieczenstwa i
wspomagania. Nalezg do nich Active Brake Assist 6 z monitorowaniem otoczenia pod katem
270 stopni, ktéry rozpoznaje potencjalnie niebezpieczne sytuacje i w razie potrzeby
samoczynnie zatrzymuje pojazd, oraz Active Sideguard Assist 2, ktéry moze skutecznie
wesprze¢ kierowce, zwtaszcza podczas skrecania i zmiany pasa ruchu. Front Guard Assist
monitoruje obszar bezposrednio przed samochodem ciezarowym, zapewniajgc dodatkowa
ochrone pieszych i rowerzystéw. Active Drive Assist 3 umozliwia czeSciowo
zautomatyzowang jazde autostrada, odcigzenie kierowcy na dtugich trasach, ATTENTION
ASSIST 2 moze ostrzega¢ przed nieuwagg i zmeczeniem.

Mercedes-Benz eActros 600 porusza sie bardzo cicho, co jest korzystne zaréwno dla
kierowcy, jak i dla Srodowiska. Aby zapewnic¢, ze pozostali uczestnicy ruchu drogowego, tacy
jak piesi i rowerzys$ci, nadal styszg elektryczny samochdd ciezarowy w swoim otoczeniu, jest
on wyposazony w zewnetrzny system AVAS (Acoustic Vehicle Alerting System) zgodnie z
wymaganiami prawnymi. W zaleznosci od warunkéw jazdy odtwarzane sg dzwieki jazdy do
przodu lub do jazdy do tytu. Ponadto dzwiek zmienia sie w zaleznosci od predkosci jazdy i
potozenia pedatu gazu, co zapewnia dobrg percepcje akustyczng w ruchu miejskim.
Futurystyczne spektrum dzwieku AVAS zamontowanego w eActrosie 600 jest
zaprojektowane tak, aby odzwierciedlato wyglad ciezkiego pojazdu i przyczyniato sie do
lepszej rozpoznawalnos$ci w ruchu miejskim.

O eActrosie 600

Pod koniec listopada ubiegtego roku Mercedes-Benz Trucks Swietowat wprowadzenie na
rynek seryjnego modelu eActros 600 w zaktadzie Mercedes-Benz w Worth. Dostawy do
klientéw rozpoczety sie w grudniu 2024 r. Sztandarowy elektryczny samochdd ciezarowy
Mercedes-Benz Trucks juz kilkakrotnie udowodnit swoje mozliwosci w warunkach
rzeczywistych: W eksploatacji klienta i w ramach ,eActros 600 European Testing Tour 20247,
15 000 kilometréw w petni elektrycznej podrézy rozwojowej przez tacznie 22 kraje oraz
~European Testing Tour Winter 2025” na okoto 6500 kilometréw przez Europe Pétnocna,
kazda o catkowitej masie pojazdéw 40 ton. Ponadto elektryczny samochdd ciezarowy zostat
wybrany ,International Truck of the Year 2025”. Nagroda jest najwazniejsza nagrodg w
branzy i jest przyznawana co roku przez organizacje International Truck of the Year (IToY),
sktadajaca sie z 24 europejskich dziennikarzy zajmujgcych sie samochodami uzytkowymi.
Wysoka pojemnos¢ akumulatora wynoszaca ponad 600 kilowatogodzin - stad oznaczenie
modelowe 600 - oraz nowa, opracowana we wtasnym zakresie, wydajna o$ z napedem
elektrycznym umozliwia eActrosowi 600 osiggnigcie zasiegu 500 kilometréw” bez tadowania
posredniego. Ten zasieg zostat osiggniety w bardzo realistycznych i praktycznych warunkach
z catkowita masg zestawu wynoszacg 40 toni moze zosta¢ znaczaco przekroczony w

! Systemy asystujace moga tylko podeprze¢ kierowce. Odpowiedzialno$é za bezpieczny naped pojazdu ponosi zawsze kierowca.
2 Zasieg zostat okre$lony wewnetrznie w okres$lonych warunkach testowych, po przygotowaniu wstepnym z 4x2 ciggnika siodtowego o

catkowitej masie zestawu 40 t przy temperaturze zewnetrznej 20°C w transporcie dalekobieznym i moga odbiega¢ od wartosci okres$lonych

zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017 /2400.
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zaleznoSci od stylu jazdy i trasy. eActros 600 pokonuje nawet ponad 1000 kilometréw
dziennie. Umozliwia to tadowanie posrednie podczas ustawowych przerw w jezdzie, o ile
dostepne sg opcje tadowania. eActros 600 ma trzy pakiety akumulatoréw, kazdy o
pojemnosci 207 kWh®. Oferuja one zainstalowang catkowitg pojemno$é 621 kWh.
Akumulatory sg oparte na technologii ogniw litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP) i
charakteryzujg sie dtugg zywotnoscig podczas serwisu. Inzynierowie Mercedes-Benz Trucks
zaprojektowali eActrosa 600 tak, aby spetniat te same wymagania dotyczace trwatosSci
pojazdu i komponentéw, co poréwnywalny konwencjonalny Actros do transportu
dalekobieznego. Oznacza to do 1,2 miliona kilometréw w ciggu dziesieciu lat eksploatacji. Po
tym okresie uzytkowania stan natadowania akumulatora powinien nadal wynosié¢ ponad 80
procent. W przeciwienstwie do innych technologii ogniw akumulatora , w technologii LFP
mozna wykorzysta¢ ponad 95% zainstalowanej pojemnosci. Umozliwia to wiekszy zasieg przy
takiej samej pojemnosci akumulatora. Pojazd jest technicznie przystosowany do catkowitej
masy zestawu do 44 ton. eActros 600 ze standardowg naczepg ma w UE tadownos$é okoto
22 ton. Istniejg sytuacje, w ktoérych prawo krajowe dopuszcza wiekszg tadownos¢. Aby
sprostac jeszcze wiekszym wymaganiom klientéw, Mercedes-Benz Trucks rozszerzyt
niedawno swoja oferte akumulatorowo-elektrycznych samochodéw ciezarowych o
dodatkowe warianty oparte na samochodzie ciezarowym Mercedes-Benz eActros 600. W
zalezno$ci od wymagan w zakresie zasiegu, tadownosci i komfortu klienci moga wybiera¢
miedzy dwoma wariantami kabiny kierowcy, dwoma lub trzema pakietami akumulatoréw,
licznymi rozstawami osi i nowymi konfiguracjami osi. Druga generacja modelu eActrosa
oferuje ponad 40 wariantéw pojazdu podstawowego. Wersje nowych pojazdéw zawierajg
kluczowe charakterystyki eActrosa 600, takie jak technologia akumulatoréw LFP i specjalnie
opracowana o0$ elektryczna.

Osoba do kontaktu:

Anna Skarpetowska, 698 697 508, anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com

3 Nominalna pojemno$¢ nowego akumulatora, na podstawie zdefiniowanych wewnetrznie warunkéw ramowych. Moze sie ona rézni¢ w

zalezno$ci od zastosowania i warunkéw otoczenia.
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