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eActrosy 600 w firmie Dobosz Trans: z mysla

o ekonomii i Srodowisku

Odpowiednia infrastruktura i staranne kalkulacje sprawity, ze cztery
eActrosy 600 staly sie inwestycja uzasadniong nie tylko ekologicznie,
ale i ekonomicznie. Pojazdy rozpoczely w listopadzie prace na lokalnych
trasach w firmie Dobosz Trans, jako pierwsze elektryczne pojazdy
ciezarowe we flocie przedsiebiorstwa. Samochody dostarczyt lokalny

dealer Mercedes-Benz Trucks — Grupa Wrobel

Firma Dobosz Trans to migdzynarodowy przewoznik o jasno sprecyzowanej
wizji rozwoju, opartej na innowacjach, profesjonalnym zespole,
kompleksowych rozwigzaniach, bezpieczenstwie i dbatosci o Srodowisko.
Kilka miesiecy temu firma nawigzata wspétprace z markg Mercedes-Benz
Trucks, wprowadzajac do swojej floty pierwszych 10 Actroséw L ProCabin,
do ktorych w listopadzie dotaczyty cztery elektryczne ciggniki dalekobiezne
eActrosy 600. — Wybierajac nowg marke, kierowalismy sie przede wszystkim
takimi kryteriami jak jako$¢ obstugi serwisowej i wspdtpracy z dealerem w tym
zakresie — mowi Maciej Dobosz, wiasciciel firmy. — Grupa Wrébel spetnita te
oczekiwania i po kilkumiesiecznym okresie eksploatacji uwazam, ze to byt
dobry wybdr. Oczywiécie istotny byt dla nas réwniez sam pojazd,

a szczegolnie jego poziom spalania i tu okazato sig, ze Actrosy L ProCabin
majq bardzo dobre wyniki, na zréznicowanych trasach i z réznym
obcigzeniem. Dlatego mamy nadzieje, ze w naszej liczacej 240 pojazdow

flocie stopniowo bedzie sie pojawia¢ coraz wigcej Mercedesow.

Z kolei za drugim zakupem, czterech dalekobieznych ciggnikow z napedem
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akumulatorowym eActros 600 stato wizjonerskie podejscie do biznesu i dobre
do$wiadczenia z elektromobilno$cig w firmowej flocie samochoddéw
osobowych. — Od kilku lat uzytkujemy auta elektryczne i po poczatkowych
obawach przekonali$my sie, ze to rozwigzanie jest nie tylko przyjazne dla
srodowiska, ale réwniez uzasadnione ekonomicznie — méwi Maciej Dobosz. -
Na opfacalnos¢ sktadajq sie po pierwsze programy doptat do zakupu
elektrykdw, a po drugie mozliwos¢ ich tadowania we wkasnym zakresie.
ByliSmy wiec dobrze przygotowani na kolejny krok, bo dysponujemy zielong
energig z paneli fotowoltaicznych na terenie firmy i moglismy skorzystaé

z uruchomionego w tym roku programu dotacji na zakup pojazdéw
ciezarowych. Na rachunek ekonomiczny sktada si¢ tez serwis —w tym
przypadku jest on prosty: 90 proc. usterek generujg w ciggnikach podzespoty,
ktorych pojazdach elektrycznych nie ma. Dlatego tez liczymy, ze eActrosy

beda u nas pracowac nie trzy lata, a osiem do dziesieciu.

Na razie eActrosy 600 zastapity ciggniki spalinowe na trasach lokalnych.
Realizujq takze ostatni etap transportu migdzynarodowego — z bazy firmy do
siedziby klienta i odwrotnie: przywozg od klienta do bazy fadunek, ktory
nastepnie rusza w miedzynarodowa trase pojazdem konwencjonalnym. — To
sg nasze normalne operacje, ktore idealnie pasujg do mozliwosci tych
pojazdow, dlatego w pierwszej kolejnosci te wtasnie zadania im powierzylismy
— mowi Maciej Dobosz. — Poniewaz deklarowany przez producenta zasieg
500 km pokrywa sie z rzeczywisto$cia, pozwala to na jednym tadowaniu
wykonac¢ prace i powrdci¢ do bazy na kolejne tadowanie. Te zatoZenia juz sie
sprawdzajg w praktyce — a cichg i dynamiczng jazde doceniajg tez kierowcy.

— Jako dostawca tak nowoczesnej ciezarowki, jaka jest eActros 600, mamy
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pewnosc¢, ze przy odpowiednim uzytkowaniu i zaplanowaniu zadan, pojazd
ten w petni udowodni funkcjonalno$¢ i zalety ciezarowych samochodow
elektrycznych — mowi Tomasz Ogdrek, Head of Zero Emission Vehicles
Daimler Truck Polska. — Wspdtpraca z firmg Dobosz Trans jest modelowym
przyktadem wdrazania tego rozwigzania w transporcie. Z naszej strony
zapewniamy produkt o sprawdzonych parametrach i dopracowane,
innowacyjnej technologii oraz wsparcie ekspertow — z kolei klient dzieki
wczesniejszym doswiadczeniom ma $wiadomosc, jak efektywnie wykorzystaé
takie narzedzie i dysponuje odpowiednig infrastruktura. Dlatego ogromnie sie
cieszymy z tej wspotpracy i wierzymy, ze przyniesie ona firmie Dobosz Trans

wiele sukcesow.

Utytutowany wyroznieniem International Truck of the Year 2025 eActros 600
jest wyposazony w trzy pakiety akumulatorowe LFP o tagcznej pojemnosci 621
kWh. Jego fadowanie za pomocg gniazda CCS2 trwa ok. 70 min.

W przypadku gniazda MCS, w jakie majg by¢ wyposazone tadowarki
powstajgcej sieci w Europie, proces ten bedzie trwat zaledwie ok. 30 min.
Maciej Dobosz jest przekonany, ze eActrosy 600, ktdre na razie pracujg na
krajowych trasach liczacych tacznie ok. 400 km, wraz z rozwojem
infrastruktury wyrusza na dalsze. — Stacji do tadowania przybywa z kazdym
miesigcem, sie¢ szybko sie rozwija, dlatego jak tylko bedzie taka mozliwosc,
przeprowadzimy takie testy — mowi. — Kluczowe jest to, ze zasieg 500 km
niemal idealnie komponuje sie z dostepnym czasem pracy kierowcy. Jesli na
trasie bedzie miat zapewniong tadowarke, pozwoli to zrealizowaé transport na
trasach znacznie dtuzszych niz lokalne. Zdajemy sobie sprawe, ze jestesmy

pionierami, ale jestem przekonany, Ze je$li nasze zatozenia sie sprawdza,
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wkrétce dotgczg do nas kolejni przewoznicy. Chcemy pokazac, ze
elektromobilnosc jest realng przysztoscig transportu — przyjazng Srodowisku

i optacalng biznesowo.
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