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Daimler Truck prezentuje Mercedes-Benz NextGenH2
Truck z produkcjg matoseryjng planowang na koniec 2026
roku

e Mercedes-Benz NextGenH2 Truck oznacza kolejny krok w rozwoju transportu
ciezarowego opartego na wodorze

e W ramach limitowanej produkcji matoseryjnej 100 pojazdéw ma zostaé
wdrozonych u klientéw od konca 2026 roku

e Sprawdzone komponenty, takie jak technologia ogniw paliwowych i ciektego
wodoru, zostaty przeniesione z pierwszej generacji ciezaréwki Mercedes-Benz
GenH2 i dodatkowo rozwiniete dzieki innowacyjnym rozwigzaniom technicznym
w zakresie bezpieczenstwa i bardziej kompaktowej obudowie, co zwieksza
wartos¢ dla klienta dzieki szerszej kompatybilnosci z przyczepami

e Nowy NextGenH2 Truck: kluczowe komponenty serii z elektrycznego
akumulatora Mercedes-Benz eActros 600, takie jak zintegrowana o$
elektryczna, zoptymalizowana aerodynamicznie kabina ProCabin, kokpit
multimedialny Interactive 2 i najnowsze systemy wspomagania bezpieczefistwa

e Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz Trucks: " Oprécz rozwigzah
akumulatorowo-elektrycznych napedy wodorowe maja kluczowe znaczenie dla
zréownowazonej transformacji naszej branzy. Wraz z NextGenH2 Truck osiggamy
kolejny technologiczny stopien wejSciowy w dziedzinie samochodéw
ciezarowych z ogniwami paliwowymi. Wspoélnie z naszymi klientami chcemy od
konca 2026 roku wprowadzi¢ do codziennej dziatalno$ci transportowej mate
serie z duzym zasiegiem i technologia zblizong do seryjnej."

Leinfelden-Echterdingen, Niemcy - Po udanym programie rozwojowym i testowym z
prototypami samochoddw ciezarowych z ogniwami paliwowymi pierwszej generacji Daimler
Truck prezentuje Mercedes-Benz NextGenH2 Truck. Samochdd ciezarowy z ogniwami
paliwowymi to kolejny kamien milowy w rozwoju Daimler Truck na drodze do zréwnowazonego
transportu zasilanego wodorem. W ramach produkcji matoseryjnej 100 tych zaawansowanych
pojazdéw zostanie wyprodukowanych w fabryce Mercedes-Benz w Wérth i pod koniec 2026
roku wejdzie do eksploatacji u roznych klientéw. Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz Trucks:
"Oprocz rozwigzan akumulatorowo-elektrycznych napedy wodorowe majg kluczowe znaczenie
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dla zréwnowazonej transformacji naszej branzy. Wraz z NextGenH2 Truck osiggamy kolejny
technologiczny stopien wejsciowy w dziedzinie samochodow ciezarowych z ogniwami
paliwowymi. Wspdlnie z naszymi klientami chcemy od konca 2026 roku wprowadzi¢ do
codziennej dziatalnosci transportowej mate serie z duzym zasiegiem i technologig zblizong do
seryjnej."

Podczas opracowywania nowego modelu zespét inzynieréw zachowat sprawdzong
wytrzymato$é Mercedes-Benz GenH2 Truck pierwszej generacji. Ptynny woddér umozliwia
zasieg znacznie przekraczajacy 1000 kilometréw na jednym zbiorniku paliwa przy petnym
obciagzeniu silnika. Sprawdzone ogniwo paliwowe BZA150 konwertuje woddr na energie
elektryczng na poktadzie. Kluczowe ulepszenia obejmujg sprawdzone komponenty seryjne
z akumulatora elektrycznego Mercedes-Benz eActros 600, takie jak najnowsza generacja
zintegrowanej osi elektrycznej, aerodynamicznie zoptymalizowana kabina ProCabin,
nowoczesny kokpit multimedialny Interactive 2 oraz najnowoczes$niejsze systemy
bezpieczenstwa i wspomagania oparte na aktualnej architekturze E/E. Podobnie jak jego
poprzednik, Mercedes-Benz NextGenH2 Truck nadaje sie szczegdlnie do bardzo elastycznych
i wymagajacych zastosowan w transporcie dalekobieznym.

Ptynny wodér umozliwia zasieg ponad 1000 kilometréw

Podczas opracowywania napedéw na bazie wodoru firma Daimler Truck preferuje stosowanie
ptynnego wodoru w samochodach ciezarowych. Przy temperaturze -253 stopni Celsjusza
ptynny woddér ma znacznie wyzszg gestos$é energii niz wodor gazowy, co umozliwia
magazynowanie wiekszej ilosci wodoru, znacznie zwiekszajac zasieg i zapewniajgc wydajnosé
poréwnywalng z konwencjonalnymi samochodami ciezarowymi z silnikiem wysokopreznym.
Pojemnos¢ obu zbiornikéw paliwa z ptynnym wodorem zostata zwiekszona w poréwnaniu z
pierwsza generacja Mercedes-Benz GenH2 Truck, dzieki czemu mozna teraz zatankowac
tacznie do 85 kg wodoru. Tankowanie jest mozliwe z obu stron, poniewaz oba zbiorniki paliwa
sg potaczone. Dzieki standardowi tankowania sLH2 opracowanemu przez Daimler Truck i
Linde, samochéd ciezarowy mozna zatankowac ptynnym wodorem w ciggu 10-15 minut - tak
samo bezpiecznie, szybko i prosto jak nowoczesne samochody ciezarowe z silnikiem
wysokopreznym. Transport ptynnego wodoru wymaga mniejszych naktad6w logistycznych, a
zbiorniki paliwa z ptynnym wodorem oferujg korzy$ci kosztowe i wagowe w poréwnaniu ze
zbiornikami paliwa gazowego. Korzysci te umozliwiajg zwiekszenie tadownosci, dzieki czemu
zastosowania sg poréwnywalne z dzisiejszymi samochodami ciezarowymi z silnikiem
wysokopreznym. Daimler Truck udowodnit to z powodzeniem pod koniec 2023 roku podczas
#HydrogenRecordRun, gdy Mercedes-Benz GenH2 Truck o masie catkowitej pojazdu
ciezarowego wynoszgcej okoto 40 ton pokonat 1047 km na jednym tankowaniu ptynnego
wodoru.

Niezawodna i wydajna technologia ogniw paliwowych
Ogniwo paliwowe BZA 150 firmy cellcentric - joint venture Daimler Truck i Volvo Group -

pozostaje sercem systemu napedowego NextGenH2 Truck. Dwa zespoty ogniw paliwowych
pracujg jako podwojny odbiornik napedu o facznej mocy 300 kW (kazdy 150 kW) i sg
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zintegrowane w komorze silnika pod kabing kierowcy. Na przestrzeni lat intensywnych testéw
koncepcja napedu na wodér przekonata w warunkach rzeczywistych swojg niezawodnosciq i
sprawnoscia. Na przyktad we wczesnych testach klientéw Mercedes-Benz GenH2 Truck
zuzycie wodoru wynosito $rednio od 5,6 kg/ 100 km do 8 kg/ 100 km, przy masie catkowitej
pojazdu o zasiegu od 16 do 34 ton. Podczas pracy ogniwo paliwowe wytwarza energie
elektryczng w wyniku reakcji miedzy wodorem (H2) a tlenem (02). W potaczeniu z baterig
buforowg zasila ona silniki elektryczne zintegrowany z osia elektryczna, zapewniajacy mocny
naped. Jedyng emisja tego procesu jest czysta para wodna.

Komponenty serii zapewniaja skok technologiczny

Mercedes-Benz NextGenH2 Truck zachwyca wysoka dojrzato$cig technologiczna, czesciowo
dzieki zastosowaniu najnowocze$niejszych komponentéw pochodzacych z pojazdéw seryjnych
Mercedes-Benz Trucks. Nalezg do nich kabina ProCabin - oferowana juz w Mercedesie
Actrosie L i elektrycznym eActrosie 600 z zasilaniem akumulatorowym - teraz po raz pierwszy
w ciezaréwce z ogniwami paliwowymi. Dzieki temu ciezaréwka NextGenH2 moze pochwali¢ sie
dziewiecioprocentowg poprawg' wspétczynnika oporu powietrza w poréwnaniu z poprzednig
kabing. NextGenH2 Truck oferuje wysoki poziom wrazen z jazdy, poréwnywalny z jej
odpowiednikiem z napedem akumulatorowym, eActrosem 600. Dynamiczne dostarczanie
mocy dzieki natychmiast dostepnemu wysokiemu momentowi obrotowemu, ptynne i
komfortowe prowadzenie oraz niski poziom hatasu w kabinie i na zewnatrz to dobrze znane
zalety, ktore ciezaréwka z ogniwami paliwowymi, jako pojazd elektryczny wykorzystujacy
wodor jako zrodto energii, moze w petni wykorzystaé. Nawet w wymagajacych warunkach
jazdy, takich jak strome wzniesienia czy duze obcigzenia, ciezarowka generuje moc do 340 kW
w trybie ekonomicznym i do 370 kW w trybie Power.

! Zastosowanie zorientowane na klienta w transporcie dalekobieznym (jazda autostradowa, standardowa naczepa, 40 ton),

warto$é okreslona na podstawie symulac;ji.
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Sercem systemu magazynowania energii jest opracowany przez Daimler Truck akumulator
wysokiego napiecia o pojemnosci 101 kWh? . Ten akumulator litowo-zelazo-fosforanowy (LFP)
stuzy jako bufor ogniwa paliwowego i magazynuje energie podczas rekuperacji. W NextGenH2
Truck zastosowano takg sama wydajng, opracowang we wtasnym zakresie 0$ z napedem
elektrycznym, jak w eActrosie 600, z 4-biegowg skrzynig biegéw (tagcznie zdwoma biegami
wstecznymi) w celu zapewnienia optymalnego przenoszenia mocy przez caty czas.

Wspdlnie te komponenty umozliwiajg bardzo wydajna rekuperacje energii podczas zjazdéw ze
wzniesien lub podczas hamowania, odprowadzajgc odzyskang energie elektryczng
bezposrednio z powrotem do baterii buforowej - znacznie zwiekszajac zasieg napedu i
zmniejszajac zuzycie paliwa. Réwniez komponenty wysokiego napiecia i najnowsza
architektura E/E zostaty przejete z Mercedes-Benz eActros 600. Dzieki temu NextGenH2
Truck jest wyposazony w najnowsze zaawansowane urzgdzenia zabezpieczajgce, takie jak
Active Brake Assist 6, Front Guard Assist i Active Sideguard Assist 2, a takze spetnia aktualne
standardy cyberbezpieczenstwa.

Innowacyjne rozwigzania zwiekszajgce uzytecznos¢ dla klienta

Testy Mercedes-Benz GenH2 Truck przeprowadzone przez klientéw dostarczyty zespotowi ds.
rozwoju Daimler Truck cennych informacji zwrotnych, co miato bezposredni wptyw na
udoskonalenia w NextGenH2 Truck i jeszcze wieksze korzysci dla klientow.

Dzieki innowacyjnemu i oszczedzajgcemu miejsce rozmieszczeniu komponentéw w Tech
Tower za kabing kierowcy obszar ten jest teraz znacznie bardziej kompaktowy. Dzieki temu
rozstaw osi zostat skrocony o 150 mm w poréwnaniu z poprzednim modelem do 4000 mm.
Zwieksza sie elastyczno$¢ dla klienta, umozliwiajgcg kompatybilno$¢ z szerokg gama przyczep
w ramach przepiséw UE dotyczacych dtugosci.

2 Nominalna pojemno$éé nowego akumulatora, oparta na wewnetrznie zdefiniowanych parametrach.
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Tech Tower zawiera réwniez nowy system zarzadzania odparowywaniem, ktéry spetnia
wszystkie wymagania prawne dotyczace obchodzenia sie z wodorem, w tym procedury
parkowania pojazdu w zamknietych pomieszczeniach. Zintegrowany uktad chtodzenia
zapewnia niezmiennie stabilne warunki pracy nawet w bardzo wysokich temperaturach
otoczenia lub w trudnym terenie. Nowy system czujnikéw, ktory reaguje na bardzo mato
prawdopodobny wyciek wodoru, umozliwia teraz nocowanie w dwéch standardowych t6zkach
w kabinie kierowcy. Zwieksza to komfort i elastyczno$¢ uzytkowania samochodu ciezarowego,
zwtaszcza w przypadku kierowcow dtugodystansowych, ktérzy wykonujg wielodniowe zadania.

Ponadto nowo zaprojektowane poszycie boczne ze zintegrowanymi elementami zderzeniowymi
zapewnia lepsza ochrone zbiornikéw paliwa z ptynnym wodorem w razie wypadku.
Aerodynamicznie udoskonalone poszycie posiada praktyczne ptyty stopniowe, ktére
poprawiajg zaréwno bezpieczenstwo, jak i dostepnosé przy jednoczesnym zmniejszeniu oporu
powietrza.

Testowanie i finansowanie samochodu ciezarowego NextGenH2

W zesztym roku firma Daimler Truck przetestowata prototypy samochodu ciezarowego
Mercedes-Benz NextGenH2 w ekstremalnych warunkach w szwajcarskich Alpach - zaréwno
zimag, jak i latem - aby zapewnié niezawodno$é w wymagajacych warunkach eksploatacji
samochodu ciezarowego. Wnioski z tych testéw sg bezposrednio uwzgledniane w dalszym
rozwoju. Rozwdj, produkcja i praktyczne wdrozenie samochodéw ciezarowych NextGenH2
zaplanowane na koniec 2026 roku zostang podparte przez Federalne Ministerstwo Transportu
(BMV) oraz kraje zwigzkowe Nadrenii-Palatynatu i Badenii-Wirtembergii tagczng kwotg 226 min
€. Produkcja seryjna samochodéw ciezarowych z ogniwami paliwowymi ma sie rozpoczaé na
poczatku lat 2030.

Osoba kontaktowa:
Anna Skarpetowska, 698 697 508, anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com
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