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Zaufanie zbudowane przez lata: wszystkie generacje
Actrosa w Epo-Trans

Slaska firma Epo-Trans z Tych to jeden z filaréw polskiego transportu, a zarazem jego historia
- witasnie rozpoczyna sie 40. rok jej dziatalnosci. - Kiedy w 1996 roku pojawit sie na rynku
pierwszy Actros, przyglagdatem mu sie uwaznie, zanim zdecydowatem sie go kupié¢ - wspomina
Piotr Ozimek, wiasciciel i zatozyciel firmy, a zarazem inzynier konstruktor. - Ostatecznie wybér
padt na hakowca, przeznaczonego do transportu konteneréw. Sam pojazd jak na owe czasy
byt dos¢ rewolucyjny. Zastosowano w nim duzo rozwigzan elektronicznych - np. sterowane w
ten sposdb hamulce tarczowe Telligent z systemem ABS, ktéry dziatat w zakresie najwiekszego
wspétczynnika tarcia, co znacznie poprawito skuteczno$¢ hamowania, a co za tym idzie
bezpieczenstwo. Wprawdzie poczatki tej elektroniki byty trudne i nie da sie ukry¢, ze pierwsza
generacja Actrosa sprawiata troche problemow, ale kolejne wersje udowodnity, ze pojazd ten
jest niezwykle zywotny i ekonomiczny. Dlatego tez w nastepnych latach kupowaliSmy jego
generacje i tak jest do dzis. W tym roku prace rozpoczynajg u nas najnowsze Actrosy L
ProCabin.

Od momentu debiutu modelu Actros firma Epo-Trans zakupita i uzytkowata tacznie juz 487
jego egzemplarzy, wszystkich kolejnych wersji. - Pierwszy Actros jezdzit u nas kilka lat i
bardzo dobrze sie sprawowat. P6zniej mielismy kilka pojazdéw drugiej generaciji, a trzeciej, tj.
MP Il juz kilkadziesigt - jeden zresztg nadal u nas pracuje - moéwi Piotr Ozimek. - Najliczniej
dotychczas reprezentowana w naszej firmie byta czwarta generacja Actrosa - to byt duzy
przetom w konstrukcji modelu. Pojawita sie wowczas pierwsza wersja inteligentnego
tempomatu Predictive Powertrain Control w potgczeniu z automatyczng skrzynig Powershift 3.
To rozwigzanie zapewnito Actrosowi wiekszy potencjat ekonomiczny - przede wszystkim w
przypadku mniej doswiadczonych kierowcdw, na dtugich trasach. Poza tym czwarta generacja
oferowata duzo wiekszy komfort w kabinie - przypominat poziom Klasy S, tacznie z takim
detalem jak odgtos domykania drzwi. Z kolei w pigtej generacji pojawit sie rewolucyjny system
kamer MirrorCam, ktéry poczatkowo budzit duzo oporéw wsréd kierowcow, ale w najnowszej
wersji zostat dopracowany i dzi$, szczegd6lnie mtodsi z nich, bardzo dobrze sobie z nim radza.
Najnowsza wersja, Actros L ProCabin, okazata sie takze jeszcze bardziej ekonomiczna i to byt
gtowny argument przemawiajgcy za zamdwieniem ostatnich 50 sztuk.
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Wszystko wskazuje wiec na to, ze w tym roku, przekroczymy magiczng liczbe ponad 500
egzemplarzy Actrosa w naszej firmie.

Wraz ze wzrostem zaawansowanej technologii, pojazd oferowat coraz wiekszy potencjat jej
wykorzystania. - Okazato sie, ze szczegdlnie w przypadku starszych, bardzo nawet
doswiadczonych kierowcoéw, szkolenia, ktére proponowali nam trenerzy TruckTraining, byty
ogromnie przydatne: po prostu we wczesniejszych modelach nie byto wielu rozwigzan, wiec
kierowcy nie mogli ich zna¢ - podkresla Piotr Ozimek, ktérego syn Pawet, wspotwtasciciel Epo-
Trans, sam jest mistrzem Polski i Europy Centralnej w ecodrivingu.

W ubiegtym roku obaj wspélnie zdecydowali sie przetestowa¢ mozliwosci najnowszego
Actrosa L ProCabin na trasie z Tych do Mikulova i z powrotem. - Przejechali§my facznie 592
km z Tych do Mikulova i z powrotem - méwi Piotr Ozimek. - Pojazd w jedng strone obcigzony
byt 17,8 t tadunku, a w drodze powrotnej tonaz wynidst 22,84 t. Zuzycie paliwa w tym
pierwszym przypadku byto o 6 litréw nizsze niz wynosi w Epo-Trans norma dla Actrosa piagtej
generacji. W przypadku obcigzenia 22,84 t byto ono mniejsze o 4,79 | niz norma.

Rzeczywiste Srednie zuzycie paliwa w nowym Actrosie L na catej trasie wyniosto 23,31 1/100
km, co w odniesieniu do firmowej normy dla $redniego tonazu 20,32 t okreslonej na 27,11
/100 km oznacza redukcje 0 3,8 |/100 km.

Takie wyniki wymagajg wysokich umiejetnosci i duzego doswiadczenia, jednak systemy w
nowym Actrosie bardzo aktywnie wspierajg kierowcow. - Szacujemy, ze przecietny kierowca,
jesli bedzie korzystat z tempomatu i nie bedzie ,,przeszkadzat” pojazdowi, jest w stanie
uzyskac spalanie nizsze o 2-3 litry, a to oznacza bardzo konkretne oszczednosci - podkresla
Piotr Ozimek. - Taki potencjat najnowszy Actros uzyskat dzieki zmianie kabiny, ktéra ma duzo
lepszag aerodynamike, a takze zmianom w skrzyni biegéw - szlifowane kota zebate dajg bardzo
mate opory obracania sie skrzyni i przenoszenia napedu. W potaczeniu z MirrorCam i nowg
wersja tempomatu PPC zapewnia to bardzo obiecujgce rezultaty, dlatego wigzemy z
najnowszg generacjg Actrosa spore nadzieje.

Pierwszych pie¢ egzemplarzy zostato uroczy$cie odebranych w marcu w oddziale Daimler
Truck Retail Polska w Rudzie Slgskiej, a cate tegoroczne zaméwienie opiewa na tacznie 50
sztuk. - Patrzac na catg historie innowacji w tym modelu, mozna by powiedziec, ze jedynym
elementem, ktory pozostat niezmiennie, jest tréjramienna gwiazda na masce oraz dowiedziona
latami pracy zywotnos$¢ i ekonomiczno$¢ - to buduje zaufanie, jestem wiec dobrej mysili, jesli
chodzi 0 nasz najnowszy zakup.
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