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Mercedes-Benz Trucks rozszerza swojg oferte
elektrycznych samochodéw ciezarowych o nowy wariant
eActros Lowliner

Leinfelden-Echterdingen - Mercedes-Benz Trucks wprowadza kolejng wersje do swojego
portfolio eActros: Mercedes-Benz eActros Lowliner, dostepny z dwoma lub trzema pakietami
akumulatoréw, rozszerza game elektrycznych ciezaréwek producenta o rozwigzanie
zaprojektowane specjalnie z myslag o transporcie wielkogabarytowym. Wraz z Lowlinerem
Mercedes-Benz Trucks bezposrednio odpowiada na rosngce zapotrzebowanie na lokalnie
bezemisyjne (CO,e) rozwigzania transportowe w segmencie logistyki dalekobieznej o duzej
objetosci. Pierwsze modele bedg dostepne do zamdwienia od trzeciego kwartatu 2026 roku na
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rynkach UE30 oraz innych wybranych rynkach, a start produkcji seryjnej zaplanowano na drugi
kwartat 2027 roku w zaktadzie w Wérth am Rhein. Mercedes-Benz Trucks zaprezentuje
szczegbtowe informacje na temat nowej wersji pojazdu podczas targéw IAA Transportation we
wrzesniu tego roku.

Pojazd typu lowliner to ciggnik siodtowy o niskiej wysokosci sprzegu, umozliwiajacy transport
naczep o zwiekszonej objetosci wewnetrznej. Tego rodzaju przewozy, powszechnie okre$lane
jako transporty wielkogabarytowe, przeznaczone sg dla tadunkéw, w ktérych kluczowym
czynnikiem jest przestrzen.

Lowliner bazuje na ogdlnej koncepcji technologicznej eActrosa 600, ktéry jest produkowany
seryjnie i uzywany przez klientéw od konca 2024 roku. Juz jesienig 2025 roku Mercedes-Benz
Trucks znaczaco rozszerzyt game modeli eActros bazujacych na eActrosie 600. W zaleznosci
od profilu zastosowania oraz wymagan dotyczacych tadownosci i zasiegu klienci moga obecnie
wybiera¢ sposrod okoto 40 wariantéw wywodzacych sie z pojazdu bazowego, w tym eActrosa
400 z dwoma zamiast trzech pakietami akumulatoréw.

Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz Trucks: " eActros Lowliner stanowi kolejny krok w
rozwoju naszego portfolio bateryjnych pojazdéw elektrycznych do transportu dalekobieznego.
Zostat on zaprojektowany do transportu wielkogabarytowego z naczepami typu mega i bazuje
na sprawdzonej technologii eActrosa 600. Tym samym po raz kolejny znaczgco poszerza
zakres mozliwych zastosowan dostepnych dla naszych klientow."

Podobnie jak wszystkie inne modele z aktualnego portfolio eActrosa, nowy wariant Lowliner
drugiej generacji eActrosa posiada te same podstawowe atrybuty technologiczne, tgczac
zaawansowang technologie napedu z wysokg sprawnos$cia energetyczng. Nalezg do nich
opracowana we wtasnym zakresie oS z napedem elektrycznym, technologia ogniw litowo-
zelazo-fosforanowych (LFP), znana z dtugiej zywotnosci i uzytkowej pojemnos$ci akumulatora
ponad 95 procent, napiecie poktadowe 800 V, Multimedia Cockpit Interactive 2 oraz
kompleksowe systemy wspomagajgce kierowce w celu zwiekszenia bezpieczenstwa'.

Konfiguracja o wysokiej wydajnosci

Mercedes-Benz eActros Lowliner jest oferowany jako ciggnik siodtowy 4x2 z rozstawem osi
4000 mm i ma wysokosci sprzegu siodtowego oraz prze$wit podtuzny poréwnywalne z
samochodami ciezarowymi z silnikiem wysokopreznym. Pozwala to na spetnienie przepiséw
dotyczacych maksymalnej dopuszczalnej wysokos$ci catkowitej zestawu z naczepami typu
mega, przy jednoczesnym zapewnieniu maksymalnej mozliwej wysokosci przestrzeni
tadunkowej dla transportéw wielkogabarytowego. Dzieki tym parametrom Mercedes-Benz
Trucks dostosowuje elektrycznego Lowlinera do swoich odpowiednikéw z napedem
konwencjonalnym, umozliwiajgc ptynng integracje pojazdéw elektrycznych z istniejgcymi
flotami.

Nowy eActros Lowliner jest dostepny z dwoma lub trzema pakietami akumulatoréw LFP, kazdy
o mocy 207 kWh. W rezultacie w przypadku eActrosa 400 Lowliner pojemno$¢ akumulatora
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wynosi 414 kWh, a w przypadku eActrosa 600 Lowliner 621 kWh'. Zasieg eActrosa 600
Lowliner jest w przyblizeniu réwny zasiegowi standardowego eActrosa 600, ktéry osigga
zasieg 500 kilometréw™ bez tadowania poéredniego przy eksploataciji z trzema pakietami
akumulatoréw i masg catkowitg zestawu 40 ton.

eActros 400 Lowliner, wyposazony w dwa pakiety akumulatoréw, charakteryzuje sie nizszag
masg wtasng pojazdu, a tym samym oferuje wiekszag tadownos$é niz eActros 600 Lowliner z
trzema pakietami akumulatoréw. Dzieki redukcji masy maksymalna tadowno$¢ eActrosa 400
Lowliner wzrasta do nawet 24 ton, w poréwnaniu z maksymalnie 21 tonami w przypadku
eActrosa 600 Lowliner.

tadowanie pojazdéw typu Lowliner - podobnie jak we wszystkich eActros - jest mozliwe z
moca do 400 kW za posrednictwem standardowego ztgcza CCS2 zlokalizowanego po lewej
stronie pojazdu. Natadowanie dwdéch zestawéw akumulatoréw od 10 do 80% zajmuje okoto 46
minut, natomiast w przypadku trzech zestawéw trwa to okoto 70 minut"”. Oprécz tadowania
CCS oba warianty eActros Lowliner bedg w przysztosci obstugiwaé takze tadowanie
megawatowe (MCS). W tym celu opcjonalnie dostepne bedzie dodatkowe gniazdo tadowania
MCS po lewej stronie pojazdu.

Zintegrowana o$ elektryczna i predykcyjne sterowanie uktadem napedowym

Podobnie jak inne pojazdy z portfolio eActrosa, eActros Lowliner jest wyposazony w 0$
elektryczng z eActrosa 600 z dwoma silnikami elektrycznymi i czterobiegowa przektadnia.
Silniki elektryczne oferujg moc ciggta na poziomie 400 kW oraz moc szczytowg wynoszaca
600 kW. Petna moc silnikdw jest dostepna niemal nieprzerwanie, z praktycznie ciggtym
momentem obrotowym.

Jazda predykcyjna umozliwia odzyskiwanie energii poprzez rekuperacje i magazynowanie jej
w akumulatorach do pézniejszego wykorzystania do napedu. Rekuperacja ogranicza rowniez
zuzycie hamulcow, zmniejszajgc obcigzenie uktadu hamulcowego. W zaleznoSci od sytuacji na
drodze kierowca moze wybraé jeden z pieciu poziomdw rekuperacji. Funkcja jazdy jednym
pedatem - czyli wytracania predkos$ci za pomoca rekuperacji przy ograniczonym uzyciu
hamulca mechanicznego - moze by¢ takze aktywowana za posrednictwem ekranu
dotykowego w cyfrowym kokpicie.

eActros Lowliner jest réwniez wyposazony w system Predictive Powertrain Control -
tempomat i uktad zarzadzania skrzynig biegdw zoptymalizowany specjalnie pod katem
napedow elektrycznych. To predykcyjne sterowanie uktadem napedowym automatycznie
uwzglednia topografie terenu, przebieg drogi oraz znaki drogowe, aby zapewnié¢ mozliwie
najbardziej efektywny styl jazdy. Z systemem zostat zintegrowany takze przebieg trasy

z nawigacji, co pozwala lepiej przewidywa¢ nadchodzace sytuacje na drodze. Dzieki temu
kierowca moze ograniczy¢ lub nawet unikngé niepotrzebnego hamowania i przyspieszania, co
przektada sie na bardziej efektywne wykorzystanie energii zgromadzonej w akumulatorach.
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i Systemy wspomagajace kierowce moga tylko podeprze¢ kierowce. Odpowiedzialno$¢ za bezpieczna logistyke pojazdu ponosi zawsze

kierowca.

" Nominalna pojemno$¢ nowego akumulatora, na podstawie zdefiniowanych wewnetrznie warunkéw ramowych. Moze sie on rézni¢ w

zalezno$ci od zastosowania i warunkéw otoczenia.
i Zasieg zostat okre$lony wewnetrznie w okres$lonych warunkach testowych po przygotowaniu wstepnym ciggnika siodtowego 4x2 z catkowitg

masg zestawu 40 t przy temperaturze zewngetrznej 20°C w transporcie dalekobieznym i moze odbiega¢ od warto$ci okre$lonych zgodnie z

rozporzadzeniem (UE) 2017 /2400.

Vv Czas tadowania opiera sie na warunkach okreslonych dla samochodéw ciezarowych w normie ISO/SAE 12906 -z moca tadowania 400 kW

na standardowe;j stacji szybkiego tadowania DC 500 A.
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