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eACTROS LOWLINER

IAA Transportation 2026: Daimler Truck swietuje 130 lat
samochodéw ciezarowych i wyznacza przysztosé
transportu

e Daimler Truck prezentuje innowacje w kluczowych obszarach branzy
transportowe;.

e Samochody ciezarowe z napedem akumulatorowo-elektrycznym: Daimler Truck
umachnia pozycje wyraznego lidera rynku bezemisyjnych samochodéw
ciezarowych w Europie. Klienci przejechali juz ponad 160 milionéw kilometrow
elektrycznymi ciezarowkami eActros 600. Podczas targéw swoja premiere
bedzie miat takze elektryczny eActros Lowliner. Dodatkowo twérca internetowy
i zawodowy kierowca ciezaréwki znany jako ,Elektrotrucker” wyruszy
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eActrosem 600 w podréz dookota Swiata o dtugosci okoto 45 000 kilometréw,
prowadzaca przez blisko 30 krajow.

e Ciezaréwki napedzane wodorem: Klienci pokonali juz niemal 600 000
kilometréw pojazdami wyposazonymi w ogniwa paliwowe. Podczas targéw po
raz pierwszy zaprezentowany zostanie NextGenH2 Truck. Sposréd blisko 50
pojazdoéw przeznaczonych do testéw u klientéw niemal wszystkie zostaty juz
przydzielone. Lacznie planowana jest produkcja krétkiej serii obejmujacej 100
pojazdéw. Do konca dekady Daimler Truck zainwestuje w rozwdéj ciezaréwek
wodorowych kilkaset milionéw euro.

e Stanowisko Daimler Truck wobec unijnych celéw redukcji emisji CO, na 2030 r.:
regulacje i rzeczywisto$§¢ musza i§¢ w parze. Bez ogélnoeuropejskiej
infrastruktury dla pojazdéw bezemisyjnych oraz zapewnienia ich
konkurencyjnosci kosztowej producenci moga zostac¢ obcigzeni karami
finansowymi o potencjalnie egzystencjalnym znaczeniu.

e Powerliner: nowa generacja uktadu napedowego z silnikiem Diesla,
zapewniajgca wyzszg efektywnoscé i lepsze osiagi.

e Actros L i eActros 600: dostepne rowniez w specjalnej, jubileuszowej edycji z
okazji 130-lecia samochodu ciezarowego.

e Ustugi: rozwigzanie TruckCharge oraz nowe ustugi cyfrowe rozwijaja
zintegrowany ekosystem ustug Mercedes-Benz Trucks.

e Bezpieczenstwo: nowe systemy wspomagajace kierowce, takie jak Active Cross
Traffic Assist i Active Side Guard Assist 3, zwiekszaja bezpieczenstwo w
codziennej eksploatacji pojazdow.

e Autonomiczna jazda: Mercedes-Benz Trucks przechodzi od fazy testéw do
wdrozenh w rzeczywistych operacjach klientéw.

e Stoisko Mercedes-Benz Trucks: zlokalizowane w hali 19/20. Przed halg znajduje
sie zewnetrzne stoisko Mercedes-Benz CharterWay. Na terenach targowych oraz
drogach publicznych organizowane sg takze przejazdy demonstracyjne i jazdy
testowe dla klientéw.

e Karin Radstrém, CEO Daimler Truck: ,,130 lat temu Gottlieb Daimler wynalazt
samochdd ciezarowy. Od tego czasu ksztattujemy branze transportowa poprzez
innowacje i nieustanne skupienie na potrzebach naszych klientéow. Nasza
ambicja jest budowanie najlepszej firmy produkujacej ciezaréwki i autobusy.
Podczas targow IAA Transportation pokazujemy, jak przektadamy te ambicje na
konkretne dziatania. Prezentujemy innowacyjne produkty, technologie i ustugi,
ktore pomagaja naszym klientom osiggac¢ sukces.”

e Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz Trucks: ,Nasi klienci stoja dzi$ przed
wyzwaniem jednoczesnego godzenia rentownos$ci dziatalnosci, bezpieczenstwa
oraz transformacji w kierunku transportu bezemisyjnego. Naszym zadaniem jest
dostarczanie rozwiazan, ktére pozwola im skutecznie sprosta¢ tym
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wymaganiom. Podczas targéw IAA Transportation pokazujemy, jak Mercedes-
Benz Trucks urzeczywistnia te zatozenia, miedzy innymi dzieki nowej generacji
uktadow napedowych Powerliner, nowym systemom bezpieczenstwa oraz
modelowi Mercedes-Benz eActros Lowliner przeznaczonemu do transportu
wielkogabarytowego. Poniewaz sama innowacyjno$¢ nie jest celem samym w
sobie. Najwazniejsze sg technologie i rozwigzania, ktére sprawdzaja sie w
codziennej eksploatacji i przynosza klientom wymierne korzysci.”

Leinfelden-Echterdingen / Hanower - 130 lat po tym, jak Gottlieb Daimler skonstruowat
pierwszy samochdéd ciezarowy, Daimler Truck prezentuje podczas targdéw IAA Transportation
2026 innowacje w kluczowych obszarach branzy transportowej. Dzieki pojazdom elektrycznym
zasilanym akumulatorami oraz wodorem, wysoce efektywnej technologii silnikow
wysokopreznych, zaawansowanym systemom bezpieczenstwa, rozwigzaniom cyfrowym,
ustugom oraz technologiom jazdy autonomicznej firma pokazuje, w jaki sposéb nadal
wyznacza kierunki rozwoju branzy i kompleksowo wspiera klientéw w ich codziennej
dziatalno$ci.

Karin Radstrém, CEO Daimler Truck: ,,130 lat temu Gottlieb Daimler stworzyt samochéd
ciezarowy. Od tamtej pory ksztattujemy branze transportowg dzieki innowacjom oraz
nieustannemu skupieniu na potrzebach naszych klientéw. Naszg ambicjg jest budowanie
najlepszej na $wiecie firmy produkujgcej samochody ciezarowe i autobusy. Podczas targoéw
IAA Transportation pokazujemy, jak przekuwamy te ambicje w konkretne dziatania.
Prezentujemy innowacyjne produkty, technologie i ustugi, ktére pomagaja naszym klientom
osiggac sukces.”

Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz Trucks: ,Nasi klienci stojg dzi$ przed wyzwaniem
pogodzenia rentownos$ci dziatalno$ci, bezpieczenstwa oraz przejscia na transport bezemisyjny.
Naszym zadaniem jest dostarczanie rozwigzan, ktére pomagajg im osiggnaé wszystkie te cele
jednoczesnie. Podczas targdéw IAA Transportation pokazujemy, w jaki spos6b Mercedes-Benz
Trucks wciela to podejscie w zycie, miedzy innymi dzieki nowej generacji uktadow
napedowych Powerliner, nowym systemom wspomagajacym bezpieczenstwo oraz modelowi
Mercedes-Benz eActros Lowliner przeznaczonemu do transportu wielkogabarytowego.
Poniewaz sama innowacyjnos$c¢ nie jest najwazniejsza. Licza sie technologie i rozwigzania,
ktore sprawdzajg sie w codziennej eksploatacji i przynosza klientom wymierne korzys$ci.”

Postepy Daimler Truck w obszarze bezemisyjnych samochoddéw ciezarowych sag szczegdlnie
widoczne. W pierwszym pétroczu 2026 roku Mercedes-Benz Trucks utrzymat pozycje
zdecydowanego lidera rynku w Europie, osiggajgc okoto 38-procentowy udziat w segmencie
ciezkich i $rednich lokalnie bezemisyjnych samochodéw ciezarowych.

Elektryczny Mercedes-Benz eActros 600, flagowy model marki, oferujacy zasieg do 560
kilometréw' w najbardziej energooszczednej konfiguracji przy dopuszczalnej masie catkowitej
zestawu wynoszacej 40 ton, od momentu wprowadzenia na rynek pod koniec 2024 roku
przejechat juz ponad 160 milionéw kilometréw w codziennej eksploatacji u klientéw.
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Jednoczesnie ciezaréwki wodorowe GenH2 Truck pokonaty juz prawie 600 000 kilometréw w
ramach testow realizowanych przez klientow. Przekaz Daimler Truck jest jasny: bezemisyjny
transport juz dzi$ sprawdza sie w wielu zastosowaniach dalekobieznych.

Podczas targéw IAA Transportation swojg premiere $wietuje nowy Mercedes-Benz eActros
Lowliner, ktérym Mercedes-Benz Trucks rozszerza oferte pojazdéw akumulatorowo-
elektrycznych o kolejne wazne rozwigzanie dla transportu wielkogabarytowego.

Réwnoczesnie tworca internetowy i zawodowy kierowca ciezaréwki Tobias Wagner, znany jako
~Elektrotrucker”, rozpoczyna podczas targdw prawdopodobnie najbardziej ambitny dotychczas
rzeczywisty test elektrycznej ciezaréwki dalekobieznej. Jego plan zaktada pokonanie okoto 45
000 kilometréw przez blisko 30 krajéw za kierownicg eActrosa 600.

Daimler Truck wykonuje réwniez kolejny krok w kierunku seryjnej produkcji pojazdéw
napedzanych wodorem. Po szeroko zakrojonych testach u klientéw firma przygotowuje
wprowadzenie modelu NextGenH2 Truck, ktéry podczas IAA Transportation bedzie miat swoja
premiere.

Pierwszy pojazd z planowanej krotkiej serii liczacej 100 egzemplarzy ma rozpocza¢
eksploatacje u klienta jeszcze przed koncem biezgcego roku. Zainteresowanie rynku jest
bardzo duze. Pomimo wcigz ograniczonej infrastruktury tankowania wodoru niemal potowa
pojazddw z tej serii zostata juz przydzielona klientom. Do kohca dekady Daimler Truck
zamierza zainwestowac w rozwdj ciezaréwek wodorowych kilkaset milionéw euro.

Jednocze$nie Daimler Truck wspétpracuje z czotowymi przedsiebiorstwami przemystowymi i
energetycznymi nad rozwojem wydajnego i ekonomicznie optacalnego ekosystemu
wodorowego. Dodatkowe informacje na ten temat majg zosta¢ ogtoszone 15 wrze$nia
podczas targéw |IAA Transportation.

Wszystkie te dziatania pokazuja, ze bezemisyjny drogowy transport towarowy jest juz dzi$
technologiczng rzeczywistoscia. Elektryczne samochody ciezarowe moga byé niezawodnie i
optacalnie wykorzystywane w coraz wiekszej liczbie zastosowan. Tempo ich upowszechniania
jest jednak nadal istotnie ograniczane przez zbyt wolny rozw6j infrastruktury tadowania w
Europie oraz niewystarczajgcg dostepnosé energii, szczegdlnie po konkurencyjnych cenach.

W efekcie popyt ze strony klientéw nie rosnie w tempie wymaganym przez obowigzujace
regulacje. Powoduje to coraz wieksza rozbiezno$¢ miedzy ambitnymi celami politycznymi, a
rzeczywistymi warunkami rynkowymi. Méwigc wprost: regulacje i rzeczywisto$¢ nie sg obecnie
ze sobg spdjne.

Dlatego silnik spalinowy pozostaje dla wielu klientdw nadal istotnym rozwigzaniem. Podczas
targow IAA Transportation Mercedes-Benz Trucks prezentuje nowy uktad napedowy
Powerliner. Optymalne wspoétdziatanie silnika, skrzyni biegdw i osi napedowej zapewnia wyzszg
efektywnos¢, lepsze osiagi oraz nizsze koszty eksploatacji.
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Ponadto firma rozszerza swoje portfolio w obszarze aktywnego bezpieczenstwa o nowe
systemy wspomagajgce kierowce. Active Cross Traffic Assist oraz Active Side Guard Assist 3
wspierajg kierowcow w szczegblnie krytycznych sytuacjach drogowych i wyznaczajg nowe
standardy bezpieczenstwa w ciezkim transporcie drogowym.

Oprécz rozwoju nowych pojazdéw i technologii bezpieczenstwa Daimler Truck konsekwentnie
napedza rowniez cyfryzacje samochoddéw ciezarowych. Dzieki nowej ofercie produktéw
Fleetboard, platformie My TruckPoint Store oraz rozszerzonym ustugom taczno$ci Mercedes-
Benz Trucks tworzy zintegrowany cyfrowy ekosystem, umozliwiajacy bardziej przejrzyste,
przewidywalne i efektywne zarzadzanie flota.

Kolejnym istotnym filarem strategii cyfryzacji jest rozwéj autonomicznych rozwigzan
transportowych we wspotpracy ze spétka zalezng Torc. Obecnie dziatania koncentruja sie na
transporcie dalekobieznym w Stanach Zjednoczonych, gdzie technologia autonomicznej jazdy
ma potencjat znaczaco zwiekszy¢ produktywnosé, bezpieczenstwo oraz efektywnosé
ekonomiczng przewozéw. Pierwsze przejazdy bez kierowcy na drogach publicznych maja
odby¢ sie jeszcze w tym roku. Po zakonczeniu trwajgcych testow komercyjne wdrozenia
planowane sg juz od 2027 roku, a ich szersza skala od 2028 roku.

Podczas targéw |IAA Transportation Mercedes-Benz Trucks prezentuje specjalng serie ,,130
Years Trucks Edition”, upamietniajacg skonstruowanie przez Gottlieba Daimlera pierwszego
samochodu ciezarowego w 1896 roku. Limitowana do 400 egzemplarzy edycja bazuje na
kabinie ProCabin i jest pierwszym modelem specjalnym marki oferowanym zaréwno z
napedem wysokopreznym, jak i akumulatorowo-elektrycznym.

Okoto 30 elementéw wyposazenia specjalnego, w tym historyczne akcenty stylistyczne,
oklejenie ,History Sketch” oraz ekskluzywne wykonczenie wnetrza, tagczy dziedzictwo marki z
wymaganiami wspotczesnego transportu dalekobieznego.

Stoisko Mercedes-Benz Trucks w hali 19/20 stanowi centralny punkt rozbudowanego
programu atrakcji przygotowanych na targi IAA Transportation. To stad rozpoczynajg sie
przejazdy demonstracyjne oraz jazdy testowe wybranymi modelami Mercedes-Benz Trucks.
Trasy prowadzg przez teren targéw, a czesciowo takze po drogach publicznych, umozliwiajgc
odwiedzajgcym poznanie pojazddéw w rzeczywistych warunkach eksploatacji.

Daimler Truck wspélnie z firmg Milence, bedaca przedsiewzieciem Daimler Truck, Volvo Group
i TRATON GROUP, zaprezentuje w hali 14/15 system Megawatt Charging System (MCS), czyli
wysokowydajne rozwigzanie do tadowania elektrycznych samochodéw ciezarowych. Pokazy
procesu fadowania bedg odbywac sie na zywo codziennie o godzinie 10:00.

Kolejng atrakcjg bedzie codzienny Mercedes-Benz Trucks Show, organizowany od wtorku do

pigtku. Podczas dynamicznych prezentacji eksperci Mercedes-Benz Trucks zaprezentuja
wybrane pojazdy uzytkowe w ruchu, od historycznych klasykéw po najnowsze modele
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wyposazone w rézne rodzaje napedow. Pokaz potaczy fascynujaca podréz przez 130 lat historii
pojazddw uzytkowych z wizjg przysztosci transportu.

Nowy model w elektrycznej gamie pojazdéw: eActros Lowliner

Mercedes-Benz Trucks po raz pierwszy prezentuje szerokiej publicznosci nowego eActrosa
Lowlinera. Model odpowiada na rosngce zapotrzebowanie na bezemisyjne rozwigzania
transportowe w segmencie dalekobieznego transportu wielkokubaturowego.

Nowy pojazd bedzie dostepny do zamoéwienia na rynkach EU30 oraz na wybranych rynkach
miedzynarodowych od trzeciego kwartatu 2026 roku. Produkcja seryjna w zaktadzie
Mercedes-Benz w Worth rozpocznie sie w drugim kwartale 2027 roku.

Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz Trucks: ,Dzieki eActrosowi Lowlinerowi przenosimy
sprawdzong i wydajng technologie akumulatoréw oraz napedu z eActrosa 600 do kolejnego
waznego segmentu transportu. Pofgczenie klasycznej koncepcji pojazdu typu lowliner z nasza
technologig napedu akumulatorowo-elektrycznego pozwoli klientom realizowa¢ przewozy
wielkogabarytowe w spos6b ekonomiczny i lokalnie bezemisyjny. W ten sposéb
konsekwentnie rozwijamy nasze portfolio elektrycznych samochodéw ciezarowych zgodnie z
potrzebami klientéw i dalej przyspieszamy elektryfikacje transportu dalekobieznego.”

eActros Lowliner jest oferowany jako ciggnik siodtowy w uktadzie osi 4x2 z rozstawem o0si
4000 mm oraz kabing o szerokosci 2,50 m. Wysoko$¢ siodta oraz przeswit pojazdu sa
poréwnywalne z odpowiednikami wyposazonymi w silnik wysokoprezny. Dzieki temu mozliwe
jest wykorzystanie naczep typu mega przy zachowaniu dopuszczalnej prawem wysokoSci
catkowitej pojazdu, a jednoczes$nie uzyskanie maksymalnej wysokosci przestrzeni tadunkowej
wynoszacej nawet 3 metry, co ma szczeg6lne znaczenie w transporcie wielkogabarytowym.
Niska wysoko$¢ siodta zostata osiggnieta dzieki zoptymalizowanej integracji pakietow
akumulatoréw.

Do najwazniejszych rozwigzan technicznych eActrosa Lowlinera nalezg sprawdzona
elektryczna o$ napedowa, technologia akumulatoréw litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP)
oraz instalacja elektryczna o napieciu 800 V. Uzupetnieniem sg system Multimedia Cockpit
Interactive 2 oraz kompleksowy pakiet systeméw wspomagajgcych bezpieczenstwo."

eActros Lowliner dostepny jest z dwoma lub trzema pakietami akumulatoréw LFP, z ktérych
kazdy oferuje 207 kWh" zainstalowanej pojemnoéci. Model eActros 600 Lowliner zapewnia
zasieg okoto 500 kilometréw" przy petnym obcigzeniu. Z kolei eActros 400 Lowliner,
wyposazony w dwa pakiety akumulatoréw, charakteryzuje sie nizszg masg wtasna, co
przektada sie na wyzszg fadowno$¢ w poréwnaniu z eActrosem 600 Lowliner wyposazonym w
trzy pakiety akumulatoréw. Dzieki redukcji masy maksymalna tadowno$¢ wzrasta do okoto 24
ton, podczas gdy w przypadku eActrosa 600 Lowliner wynosi okoto 21 ton.

Podobnie jak pozostate modele z rodziny eActros, Lowliner moze by¢ tadowany z mocg do 400
kW za pomocg standardowego ztgcza CCS2 umieszczonego po lewej stronie pojazdu. W wersji
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z dwoma pakietami akumulatoréw natadowanie od 10 do 80 proc. zajmuje okoto 46 minut’,
natomiast przy trzech pakietach czas ten wynosi okoto 70 minut.

Oprécz tadowania CCS obie wersje eActrosa Lowlinera beda w przysztosci obstugiwaé rowniez
tadowanie za pomocg Megawatt Charging System (MCS). Funkcjonalno$¢ ta zostanie
udostepniona w drugiej potowie 2027 roku i umozliwi skrécenie czasu tadowania do ponizej
30 minut.”

Tak jak pozostate pojazdy z gamy eActros, Lowliner wykorzystuje elektryczng o$ napedowa
znang z eActrosa 600, wyposazong w dwa silniki elektryczne oraz czterobiegowa skrzynie
przektadniowg. Uktad ten oferuje moc ciggta 400 kW oraz moc szczytowg 600 kW.

Dzieki predykcyjnemu stylowi jazdy i funkcji rekuperacji energia moze by¢ odzyskiwana
podczas jazdy i magazynowana w akumulatorach do p6zniejszego wykorzystania. Lowliner
wyposazono réwniez w system Predictive Powertrain Control, czyli tempomat i uktad
sterowania zespotem napedowym zoptymalizowane pod katem napeddw elektrycznych.
System automatycznie uwzglednia uksztattowanie terenu, przebieg drogi oraz znaki drogowe,
maksymalizujgc efektywno$¢ energetyczna.

Futurystyczna kabina ProCabin zostata opracowana z mys$lg o jak najlepszej aerodynamice, co
pozwala ograniczy¢ zuzycie energii.

,Dookota swiata w 80 tadowan” eActrosem 600

Zawodowy kierowca ciezarowki i tworca internetowy Tobias Wagner wyruszy bezposrednio z
targdw IAA Transportation w wyjatkowg podr6z dookota Swiata specjalnie zmodyfikowanym
Mercedes-Benz eActrosem 600.

Przy maksymalnie 80 postojach na tadowanie zamierza zosta¢ pierwszg osoba, ktéra okrgzy
Swiat elektryczng ciezaréwka dalekobiezng. Wyprawa ma potrwaé okoto roku i prowadzi¢
przez okoto 30 krajow na pieciu kontynentach, obejmujac facznie trase liczacg okoto 45 000
kilometrow.

Podro6z rozpocznie sie w Niemczech i poprowadzi Tobiasa Wagnera przez Europe Potudniowo-
Wschodnig: Czechy, Austrie, Stowacje, Wegry, Serbie i Butgarie, a nastepnie przez Turcje do
Azji. Stamtad trasa ma prowadzi¢ przez Gruzje, Azerbejdzan, Turkmenistan, Uzbekistan,
Kirgistan i Kazachstan do Chin. Nastepnie Wagner planuje przejechac przez Laos, Wietnam,
Tajlandie i Malezje, aby do konca stycznia dotrze¢ do Singapuru.

Kolejne etapy wyprawy obejmag Australie, Stany Zjednoczone, Meksyk, Kolumbie, Ekwador,
Peru, Chile, Argentyne i Brazylie, po czym ekspedycja powrd6ci do Europy. Po drodze Wagner
bedzie podrozowat zaréwno przez regiony dysponujace dobrze rozwinieta infrastrukturag
tadowania, jak i przez obszary, gdzie warunki dla akumulatorowo-elektrycznego transportu
drogowego dopiero sie rozwijaja.
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Gtéwnym celem wyprawy jest odpowiedz na pytanie, jak skutecznie transport dalekobiezny
realizowany przy uzyciu elektrycznych samochodoéw ciezarowych moze funkcjonowac w
rzeczywistych warunkach eksploatacji. Podréz ma pokazaé mozliwo$ci nowoczesnych
elektrycznych ciezaréwek na dtugich trasach, dostarczy¢ praktycznych doswiadczen z r6znych
Srodowisk operacyjnych oraz wskaza¢ obszary, w ktérych nadal potrzebne sg dalsze
inwestycje w infrastrukture i zmiany regulacyjne.

Projekt ma réwniez stanowi¢ impuls dla transformacji drogowego transportu towarowego oraz
dalszego rozwoju infrastruktury tadowania.

Za posrednictwem regularnych relacji z trasy Tobias Wagner bedzie dzielit sie swoimi
doswiadczeniami z klientami, kierowcami i szeroka opinig publiczng. W efekcie swiatowa
wyprawa ma nie tylko pokaza¢ praktyczne mozliwosci wykorzystania elektrycznych ciezaréwek
w transporcie dalekobieznym, ale takze wnies¢ istotny wktad do debaty na temat przysztosci
bezemisyjnego transportu drogowego.

eActros 600 przekroczyt 160 milionéw kilometréw w eksploatacji u klientéw w Europie

Mercedes-Benz Trucks osiggnat kolejny wazny kamien milowy z elektrycznym modelem
eActros 600 przeznaczonym do transportu dalekobieznego. Od rozpoczecia produkcji seryjnej
pod koniec 2024 roku pojazdy eksploatowane przez klientéw przejechaty juz ponad 160
milionéw bezemisyjnych kilometréw na europejskich drogach.

Analiza opiera sie na zanonimizowanych danych telematycznych pochodzacych z cyfrowej
ustugi TruckLive. Dane pokazujg, ze eActros 600 sprawdza sie w codziennej eksploatacji i ze
elektryczny transport dalekobiezny staje sie coraz bardziej powszechnym elementem
dziatalno$ci logistycznej.

Juz dzi$ 50 proc. wszystkich dziennych przebiegdw przekracza 400 kilometréw, a okoto 20
proc. przekracza 600 kilometréw. Wyraznie pokazuje to, ze klienci skutecznie integruja
eActrosa 600 z istniejgcymi procesami logistycznymi, a zastosowanie elektrycznych
ciezaréwek w transporcie dalekobieznym staje sie coraz bardziej uzasadnione ekonomicznie.

Dane dostarczajg réwniez cennych informacji na temat typowych profili eksploataciji,
przebiegbw i zachowan zwigzanych z tadowaniem, co pozwala Mercedes-Benz Trucks jeszcze
lepiej dostosowywac swoje produkty i ustugi cyfrowe do potrzeb klientdw.

TruckCharge: tadowanie jako kompleksowe rozwigzanie

Dzieki ofercie TruckCharge Daimler Truck konsekwentnie rozwija swoje portfolio ustug
zwigzanych z elektromobilnoscig i wspiera klientéw w budowie oraz eksploatacji infrastruktury
tadowania. Oferta obejmuje: doradztwo, planowanie infrastruktury, dostawe sprzetu, ustugi
operacyjne, rozwigzania cyfrowe. W ten sposéb firmy otrzymujg wsparcie na kazdym etapie
elektryfikacji swoich flot.
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W potaczeniu z cyfrowymi ustugami Mercedes-Benz Trucks, TruckCharge tworzy zintegrowany
ekosystem tgczacy pojazdy, infrastrukture tadowania i zarzadzanie flota.

Za posrednictwem TruckCharge Network Daimler Truck rozszerza rowniez dostep do
infrastruktury tadowania dla elektrycznych samochodéw ciezarowych. Obejmuje ona tzw.
pétpubliczne punkty tadowania, nalezgce do przedsiebiorstw, ktére udostepniaja je takze
innym uzytkownikom. Dzieki temu sieé przyczynia sie do statego zwiekszania dostepnosci
punktéw tadowania dla ciezkiego transportu drogowego.

Jednoczes$nie Daimler Truck wraz ze sp6tkg Milence, odpowiedzialng za rozwdj infrastruktury
tadowania, pracuje nad uproszczeniem procesu korzystania z publicznych stacji fadowania.
Dzieki funkcji Seamless Charging wykorzystujgcej technologie Autocharge sesje tadowania
beda mogty w przysztosci by¢ uruchamiane i rozliczane automatycznie po jednorazowe;j
konfiguracji systemu, bez konieczno$ci uzywania przez kierowce karty do tadowania czy
aplikacji mobilnej. W praktyce wystarczy podtgczy¢ pojazd do stacji tadowania, a jego
identyfikacja nastgpi automatycznie.

Cyfrowe rozwigzania, takie jak Fleetboard Charge, zapewniajg petng przejrzysto$¢ w zakresie
stanu natadowania pojazdu, przebiegu procesu tadowania oraz gotowosci pojazdu do pracy.
Jednoczes$nie wspierajg efektywne zarzadzanie tadowaniem zaréwno w bazie transportowej,
jak i podczas realizacji tras.

NextGenH2 Truck: wodorowa gwiazda targéw IAA Transportation

Mercedes-Benz NextGenH2 Truck bedzie najwazniejszym pojazdem wodorowym
prezentowanym przez Daimler Truck podczas wrzesniowych targéw IAA Transportation.
Ciezaréwka z ogniwami paliwowymi stanowi kolejny etap rozwoju technologii transportu
dalekobieznego opartego na wodorze i zostata od poczatku zaprojektowana z myslg o przysztej
produkcji seryjne;j.

NextGenH2 Truck nadal wykorzystuje ciekty wodor oraz sprawdzone ogniwo paliwowe BZA150
opracowane przez firme cellcentric, ktdre juz w pierwszej generacji pojazdu potwierdzito swojg
niezawodno$¢ i efektywnosé w rzeczywistych warunkach eksploataciji.

Jednocze$nie pojazd zostat gruntownie zmodernizowany pod wzgledem technologicznym i
korzysta z rozwigzan stosowanych juz seryjnie w elektrycznym Mercedes-Benz eActrosie 600.
Nalezg do nich: aerodynamicznie zoptymalizowana kabina ProCabin, najnowsza generacja
zintegrowanej elektrycznej osi napedowej, system Multimedia Cockpit Interactive 2,
nowoczesne systemy bezpieczenstwa i wspomagania kierowcy oparte na najnowszej
architekturze elektrycznej i elektroniczne;.

NextGenH2 Truck wykorzystuje ciekty woddr, co pozwala uzyskaé zasieg znacznie
przekraczajgcy 1000 kilometréow na jednym tankowaniu, przy jednoczesnym zachowaniu
krotkiego czasu uzupetniania paliwa. Dzieki temu pojazd szczegdlnie dobrze sprawdza sie w
ciezkim transporcie dalekobieznym.
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Daimler Truck wykonuje réwniez kolejny krok w kierunku seryjnego wykorzystania technologii
wodorowej. Po szeroko zakrojonych testach z klientami firma przygotowuje wdrozenie modelu
NextGenH2 Truck, ktéry podczas IAA Transportation bedzie miat swojg premiere.

Od konca 2026 roku Daimler Truck planuje skierowa¢ do eksploatacji u klientéw w Niemczech
krotka serie okoto 100 ciezaréwek Mercedes-Benz NextGenH2 Truck. Pierwszym klientem
bedzie operator logistyczny Dachser.

Pod koniec 2026 roku do codziennej eksploatacji zostanie wprowadzony pierwszy ciagnik
siodtowy z ogniwami paliwowymi zasilany ciektym wodorem. Do potowy 2027 roku dotaczg do
niego dwa kolejne identyczne pojazdy. Bazujgce w centrum logistycznym Dachser w Karlsruhe
ciezaréwki beda wykorzystywane przede wszystkim w transporcie dalekobieznym oraz
integrowane z krajowymi i miedzynarodowymi sieciami logistycznymi firmy.

Oprécz sprawdzonej technologii ogniw paliwowych klienci, tacy jak Dachser, skorzystajg takze
z szeregu usprawnien zwiekszajgcych mozliwosci operacyjne pojazdu. Przyktadowo bardziej
kompaktowe rozmieszczenie podzespotéw i wynikajacy z tego krétszy rozstaw osi zapewniaja
lepszg kompatybilno$é ze standardowymi naczepami.

Nowy system czujnikdw, reagujgcy na niezwykle mato prawdopodobne wycieki wodoru,
umozliwia réwniez korzystanie z dwéch standardowych miejsc do spania w kabinie podczas
nocnych postojow. Zwieksza to komfort kierowcdw oraz elastyczno$¢ uzytkowania pojazdu,
szczegblnie podczas wielodniowych tras dalekobieznych.

Dzieki temu NextGenH2 Truck zostat konsekwentnie zaprojektowany pod katem realnych
potrzeb codziennego transportu i stanowi uzupetnienie dla ciezaréwek akumulatorowo-
elektrycznych, zwtaszcza tam, gdzie kluczowe znaczenie majg duzy zasieg i wysoka
elastyczno$¢ operacyjna.

Cele redukcji emisji CO, UE na 2030 r.: regulacje i rzeczywisto§¢ musza iS¢ w parze

Daimler Truck konsekwentnie wspiera dekarbonizacje transportu i, podobnie jak cata
europejska branza pojazdéw uzytkowych, wprowadzit do produkcji seryjnej szerokg game
pojazdéw akumulatorowo-elektrycznych.

Jednak tempo ich wdrazania na rynku jest obecnie zbyt wolne, aby umozliwi¢ osiggniecie
celéw klimatycznych Komisji Europejskiej, ktére zaktadajg ograniczenie emisji CO, nowych
ciezkich pojazdéw uzytkowych o 43 proc. do 2030 roku w poréwnaniu z poziomem z 2019
roku.

W efekcie producenci moga zostac¢ obcigzeni bardzo wysokimi karami finansowymi, poniewaz

na wiekszoSci europejskich rynkéw nadal brakuje zaréwno odpowiedniej infrastruktury, jak i
wystarczajacej dostepnosci energii, szczegblnie po konkurencyjnych cenach.
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W 2025 roku udziat ciezkich akumulatorowo-elektrycznych samochoddéw ciezarowych w rynku
europejskim wynidst zaledwie 2 proc.

Tymczasem, aby osiggnaé cel redukcji emisji 0 43 proc., do 2030 roku okoto 35 proc.
wszystkich nowo rejestrowanych samochoddéw ciezarowych w Europie musiatoby byé
wyposazonych w naped akumulatorowo-elektryczny lub wodorowy.

Cele redukcji emisji CO, UE na 2030 r.: regulacje i rzeczywisto$¢ musza by¢ ze soba
spéjne

Dla Mercedes-Benz Trucks kazdy punkt procentowy, o ktéry nie zostang osiaggniete
wyznaczone cele, oznacza okoto 120 miIn euro kar finansowych. Gdyby poziom realizacji celu
byt nizszy o przyktadowo 10 punktéw procentowych, segment Mercedes-Benz Trucks, przy
wynikach finansowych na poziomie osiggnietym w 2025 roku, przestatby generowac zysk.

Dlatego Daimler Truck apeluje o wcze$niejszy przeglad obowigzujacych regulacji dotyczacych
emisji CO,, tak aby cele byty lepiej dostosowane do rzeczywistych warunkéw rynkowych, w
szczegoblnosSci dostepnosci infrastruktury oraz catkowitego kosztu uzytkowania pojazdéw
ponoszonego przez klientow.

Powerliner: nowa generacja uktadu napedowego zapewniajgca wieksza efektywnos¢ i
lepsze osiagi

Podczas targéw IAA Transportation Mercedes-Benz Trucks prezentuje Powerliner, nowg
generacje konwencjonalnego uktadu napedowego przeznaczonego do ciezkiego transportu
dalekobieznego.

Opracowany jako zintegrowany system obejmujacy silnik, skrzynie biegéw i 0$ napedowa,
Powerliner taczy dalszg poprawe efektywnosci paliwowej z wyzszg mocg, wiekszym
momentem obrotowym oraz jeszcze lepszymi wtasciwo$ciami jezdnymi.

Wsrod najwazniejszych innowacji technicznych znajdujg sie: nowa koncepcja spalania,
zoptymalizowane turbosprezarki, nowe generacje skrzyh biegdéw, strategia pracy ukfadu
napedowego ukierunkowana na utrzymywanie niskich predkosci obrotowych silnika.

Efektem tych zmian jest zmniejszenie zuzycia paliwa nawet o 4 proc., nizsze koszty
eksploatacji oraz lepsza dynamika jazdy i zdolno$¢ pokonywania wzniesien w codziennej

pracy.

Nowa generacja silnikéw obejmujaca jednostki OM 470 i OM 471 bedzie w przysztosci
wykorzystywana rowniez w pojazdach marki Daimler Buses.

Za sprawg Powerlinera Mercedes-Benz Trucks podkresla, ze nowoczesne silniki wysokoprezne

nadal odgrywajg istotng role w zastosowaniach, w ktérych kluczowe znaczenie majg zasieg,
efektywno$¢ ekonomiczna, wytrzymatosé oraz maksymalna elastyczno$¢ operacyjna.
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Jednoczes$nie nowa generacja uktadu napedowego przyczynia sie do dalszej poprawy
efektywnosci transportu drogowego dzieki nizszemu zuzyciu paliwa i ograniczeniu emisji CO,.
Uktad zostat rowniez opracowany z mysla o przysztych wymaganiach regulacyjnych i stanowi
technologiczng podstawe dla dalszych usprawnien w zakresie emisji i wydajnosci.

Powerliner jest czeScia globalnej platformy silnikéw do pojazdéw ciezkich Daimler Truck, ktéra
stanowi réwniez baze dla nowej rodziny silnikéw Detroit Gen 6 przeznaczonej na rynek
pétnocnoamerykanski. Dzieki takiemu podejsciu Daimler Truck wykorzystuje efekty skali i
wspdlnie rozwija kluczowe komponenty uktadu napedowego dla réznych zastosowan na catym
Swiecie.

Nowe silniki OM 470 i OM 471 bedg produkowane w zaktadzie Mercedes-Benz w Mannheim.
Od kwietnia 2027 roku nowa generacja uktadu napedowego bedzie dostepna we wszystkich
modelach Mercedes-Benz Actros i Mercedes-Benz Arocs.

Actros L i eActros 600 w jubileuszowej edycji: ,Legacy Meets Passion” z okazji 130-
lecia samochodu ciezarowego

Specjalna seria ,, 130 Years Trucks Edition” stanowi sposéb, w jaki Mercedes-Benz Trucks
celebruje 130. rocznice narodzin samochodu ciezarowego podczas targéw IAA Transportation.

Hasto przewodnie ,Legacy Meets Passion” jest jednocze$nie wyrazem uznania dla klientéw i
kierowcow, ktorzy od lat sg zwigzani z markga i jej pojazdami. Edycja specjalna przenosi
wybrane elementy historycznego dziedzictwa marki do wspdétczesnych ciezarowek
dalekobieznych. Klasyczne akcenty stylistyczne potaczono z nowoczesng kabing ProCabin oraz
wnetrzem, ktére integruje funkcje miejsca pracy, przestrzeni mieszkalnej i schowkoéw. Po raz
pierwszy Mercedes-Benz Trucks oferuje model specjalny zaréwno z napedem wysokopreznym,
jak i akumulatorowo-elektrycznym.

Jubileuszowa edycja bazuje odpowiednio na modelach Actros L oraz eActros 600, tworzac
symboliczny most miedzy 130-letnig historig rozwoju samochodu ciezarowego, a trwajaca
transformacja drogowego transportu towarowego w kierunku napedéw bezemisyjnych.

Mercedes-Benz Trucks ogranicza jubileuszowg serie ,, 130 Years Trucks Edition” do zaledwie
400 egzemplarzy na catym Swiecie. Model rocznicowy wyréznia okoto 30 unikatowych
elementédw wyposazenia zewnetrznego i wnetrza, ktére podkreslajg jego wyjatkowy charakter
oraz nawigzujg do 130-letniej historii samochodu ciezarowego.

Nowe i udoskonalone systemy bezpieczenstwa dla samochodéw ciezarowych i
autokarow

Dzieki nowym i ulepszonym systemom wspomagajgcym Daimler Truck rozszerza zakres
wsparcia dostepnego dla kierowcoéw w szczegdlnie wymagajacych sytuacjach drogowych.
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W centrum uwagi znajduje sie nowy Active Cross Traffic Assist"”, ktory moze wspieraé
kierowce w przypadku wykrycia ryzyka kolizji z szybko poruszajgcymi sie pojazdami lub
motocyklami nadjezdzajacymi z kierunkéw poprzecznych. Z kolei Active Sideguard Assist 3"
rozwija mozliwos$ci systemu wspomagania skretu, oferujgc aktywne wsparcie po obu stronach
pojazdu. Po raz pierwszy system obejmuje réwniez funkcje wspomagania podczas skretu przez
strone kierowcy” wraz z automatyczng interwencjg hamowania.

Daimler Truck prezentuje takze udoskonalony system Active Drive Assist 3* do cze$ciowo
zautomatyzowanej jazdy, dostepny we wszystkich modelach Mercedes-Benz Actros. Nowe
funkcje obejmujag szybkie wytgczanie wspomagania kierowania za pomoca przycisku na
kierownicy, zapisywanie indywidualnych ustawien kierowcy oraz ulepszong funkcje aktywnego
utrzymywania pojazdu na $rodku pasa ruchu.

Oferte uzupetnia oparty na kamerze system Attention Assist 2, ktéry rozpoznaje oznaki
rozproszenia uwagi, zmeczenia lub mikrosnu i odpowiednio ostrzega kierowce.

Nowe i udoskonalone systemy zostaty opracowane z myslg o réznych zastosowaniach w
transporcie towarowym i pasazerskim. W ramach swoich mozliwos$ci wspierajg kierowcow
ciezaréwek i autokaréw poprzez ostrzezenia, automatyczne interwencje hamowania oraz
funkcje wspomagajace prowadzenie pojazdu.

Ustugi cyfrowe: rozwdj zintegrowanego ekosystemu cyfrowego

Mercedes-Benz Trucks konsekwentnie rozwija swoja oferte cyfrowa, jeszcze Scislej integrujac
pojazdy, zarzadzanie flotg, ustugi tagcznosci, dane pojazdéw oraz obstuge serwisowaq. Dzieki
nowemu portfolio produktéw Fleetboard klienci zyskujg dostep do rozwigzan zwiekszajacych
przejrzysto$¢ funkcjonowania pojazdow i flot, wspierajgcych analize danych, zgodnos¢ z
przepisami, zarzgdzanie tadowaniem oraz proaktywng diagnostyke pojazdéw.

Pozwala to firmom transportowym efektywniej wykorzystywac flote, upraszcza¢ procesy
operacyjne oraz zwieksza¢ dostepnos$¢ pojazdow. Uzupetnieniem oferty jest nowy My
TruckPoint Store, za posrednictwem ktdérego ustugi cyfrowe beda mogty by¢ w przysztosci
zamawiane i zarzadzane online.

Jednoczes$nie Mercedes-Benz Trucks rozwija pakiet ustug tagcznosci TruckLive, rozszerzajac
zakres cyfrowego wsparcia dla kierowcdow i operatorow flot. Cyfrowy ekosystem rozpoczyna
sie juz na poziomie pojazdu i moze by¢ nastepnie rozbudowywany zgodnie z indywidualnymi
potrzebami uzytkownikéw. Dzieki temu Mercedes-Benz Trucks integruje pojazdy, zarzadzanie
flotg, ustugi facznosci, dane oraz proaktywng obstuge serwisowq przez caty cykl zycia pojazdu.

Daimler Truck Financial Services: kompleksowe rozwigzania wspierajace przejscie na
transport bezemisyjny
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Podczas targéw IAA Transportation 2026 Daimler Truck Financial Services (DTFS) prezentuje
zintegrowany ekosystem ustug, stanowigcy istotny element strategii serwisowej Daimler
Truck. DTFS przeksztatca sie z tradycyjnego dostawcy ustug finansowych w kompleksowego
partnera oferujgcego pojazdy, infrastrukture, ustugi cyfrowe i finansowanie w ramach jednego
spdjnego rozwiagzania.

Portfolio obejmuje: elastyczne formy finansowania i leasingu, ubezpieczenia, pakiety
serwisowe, innowacyjne rozwigzania, takie jak Daimler Truck Pay do obstugi cyfrowych
ptatnosci.

Za posrednictwem Mercedes-Benz CharterWay Daimler Truck Financial Services pozycjonuje
sie jako dostawca elastycznych i kompleksowych rozwigzan transportowych. Juz dzi$ okoto
200 elektrycznych ciezaréwek Mercedes-Benz eActros dostepnych w flocie wynajmu utatwia
klientom rozpoczecie dziatalnoSci w obszarze elektromobilnosci przy ograniczonym ryzyku
inwestycyjnym.

Rozszerzenie dziatalno$ci wynajmu na Wtochy i Hiszpanie zapewnia dodatkowo elastyczny
dostep do pojazddw i ustug na kolejnych rynkach.

Po raz pierwszy DTFS zostaje réwniez zintegrowany z platformg My TruckPoint, umozliwiajac
menedzerom flot centralne zarzgdzanie danymi pojazdéw, umowami finansowania i
serwisowymi oraz ustugami cyfrowymi, takimi jak Fleetboard, z poziomu jednego portalu.

Stephan Unger, CEO Daimler Truck Financial Services: ,Klienci oczekujg rozwigzan, ktére po
prostu sprawdzaja sie w codziennej dziatalnosci. Dlatego integrujemy pojazdy, tadowanie,
finansowanie, ustugi, ptatno$ci i elastyczne formy uzytkowania w sposéb, ktéry ogranicza
ztozono$¢ procesow i zwieksza przewidywalno$¢ decyzji, od momentu przedstawienia oferty az
po biezacg eksploatacje.”

Daimler Truck Defence: globalna sita na rzecz mobilno$ci obronnej

Wraz z uruchomieniem nowej globalnej marki Daimler Truck Defence firma konsoliduje swoje
dziatania w sektorze obronnym i konsekwentnie przygotowuje ten obszar dziatalnosci do
globalnego wzrostu.

W najblizszych latach Daimler Truck zamierza zainwestowa¢ kilkaset milionéw euro w rozwoj
kompetencji w zakresie projektowania, produkcji, sprzedazy i obstugi serwisowej, a do 2028
roku planuje osiggna¢ 1 miliard euro przychoddw z dziatalnosci obronnej.

Daimler Truck Defence skupia pod jednym szyldem potencjat technologiczny, produkcyjny i
serwisowy catej Grupy. Klienci zyskujg dostep do szerokiej gamy rozwigzan w zakresie
wojskowej mobilnosci i logistyki, a takze do mozliwosci przemystowych i odpornych
tancuchow dostaw jednego z najwiekszych na Swiecie producentéw pojazdéw uzytkowych.
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Strategia zaktada stopniowe rozszerzanie oferty poza pojazdy Mercedes-Benz Special Trucks
oraz udostepnianie kolejnych marek i portfolio pojazdéw Daimler Truck na potrzeby
zastosowan wojskowych.

Dzieki Scistemu potaczeniu doswiadczen z seryjnej produkcji cywilnej i kompetencji
wojskowych Daimler Truck Defence jest w stanie realizowaé zamdwienia szybko, w wysokiej
jakosci i na duzg skale.

Firma dysponuje globalng siecig okoto 3000 serwiséw w ponad 160 krajach, co umozliwia
zapewnienie sitom zbrojnym kompleksowego wsparcia i wysokiej jakos$ci ustug przez caty cykl
zycia pojazdu.

Jednoczes$nie Daimler Truck Defence coraz mocniej rozwija wspétprace z integratorami
systeméw, producentami zabuddéw oraz firmami technologicznymi, aby jeszcze skuteczniej
odpowiadaé na potrzeby wspotczesnych sit zbrojnych.

Osoba kontaktowa:
Anna Skarpetowska, 698 697 508, anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com

i Szacowany zasieg zostat okresSlony na podstawie wynikéw wewnetrznych symulacji oraz rzeczywistych testow
drogowych. Rzeczywisty zasieg moze réznié sie od warto$ci szacunkowej w zaleznosci od wielu czynnikéw, takich
jak uksztattowanie terenu, warunki pogodowe, predko$é jazdy, wstepne przygotowanie pojazdu (preconditioning),

korzystanie z urzgdzen pomocniczych, indywidualna konfiguracja pojazdu oraz styl jazdy kierowcy.

i Systemy wspomagajgce kierowce moga jedynie wspiera¢ kierowce podczas prowadzenia pojazdu. Petna

odpowiedzialno$¢ za bezpieczng eksploatacje i prowadzenie pojazdu zawsze spoczywa na kierowcy.
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il Pojemno$¢ nominalna nowego akumulatora zostata okreslona na podstawie wewnetrznie zdefiniowanych
warunkoéw brzegowych. Rzeczywista dostepna pojemnos$¢ moze sie rézni¢ w zaleznosci od sposobu uzytkowania

pojazdu oraz warunkéw otoczenia.

v Zasieg zostat okre$lony wewnetrznie w $cisle okre$lonych warunkach testowych, po wstepnym przygotowaniu
pojazdu (preconditioning), dla ciggnika siodtowego 4x2 o dopuszczalnej masie catkowitej zestawu wynoszacej 40
ton, przy temperaturze zewnetrznej 20°C i podczas eksploatacji w transporcie dalekobieznym. Rzeczywisty

zasieg moze rézni¢ sie od wartosci uzyskanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017 /2400.

v Czas tadowania zostat okre$lony na podstawie warunkéw zdefiniowanych dla ciezkich samochodéw ciezarowych
w normie ISO/SAE 12906 i zaktada tadowanie mocg 400 kW przy uzyciu standardowej stacji szybkiego
tadowania pragdem statym (DC) o natezeniu 500 A.

vi Czas tadowania zostat okre$lony na podstawie warunkéw zdefiniowanych dla cigzkich samochodéw
ciezarowych w normie ISO/SAE 12906 i zaktada wykorzystanie stacji tadowania zgodnej ze standardem

Megawatt Charging System (MCS).

Vit Active Cross Traffic Assist: na skuteczno$é wykrywania obiektow przez system mogg wptywaé warunki
pogodowe, ograniczona widoczno$¢, uktad drogi, ciasne tuki oraz zabrudzone, uszkodzone, zastoniete lub
czes$ciowo niewidoczne obszary dziatania czujnikéw. System moze nie reagowaé na obiekty znajdujace sie poza
zdefiniowanym obszarem monitorowania, niektére wolno poruszajgce sie obiekty lub zwierzeta. Sam fakt
wykrycia obiektu przy okreslonej predkosci nie oznacza, ze system w kazdych warunkach bedzie w stanie

odpowiednio wczesnie wygenerowad ostrzezenie lub automatycznie zainicjowa¢ hamowanie.

Vi Active Sideguard Assist 3: zakres dostepnych funkcji ostrzegania i automatycznej interwencji hamowania
zalezy od konkretnej funkcji systemu, predkos$ci pojazdu, wykrytej sytuacji drogowej oraz ograniczeh
technicznych systemu. Na skuteczno$¢ wykrywania moga wptywaé przeszkody, potozenie i kierunek ruchu
obiektéw, warunki pogodowe i widoczno$¢, a takze ograniczenia zwigzane z dziataniem czujnikéw. System nie

jest w stanie wykry¢ wszystkich oséb ani obiektéw w kazdej sytuacji i we wszystkich warunkach.
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120 km /h oraz ewentualna automatveczna interwencia hamowania nrzv nredkosci noiazdu od O do 20 km /h



