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Mercedes-Benz Trucks Powerliner: nowa generacja uktadu
napedowego z czteroprocentowo nizszym zuzyciem
paliwa

e Nowa generacja uktadu napedowego Powerliner z udoskonalonymi silnikami OM
470 i OM 471 oraz zoptymalizowanymi przektadniami i osiami.

e Zuzycie paliwa nizsze nawet o0 4% w poréwnaniu z poprzednim pojazdem o
poréwnywalnej specyfikaciji.

e Wieksza moc i wyzszy moment obrotowy, a takze lepsze wtasciwosci jezdne;
zastosowana koncepcja downspeedingu moze dodatkowo przyczynic¢ sie do
obnizenia zuzycia paliwa i poziomu hatasu.
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e Konstrukcja zgodna z norma Euro Vle, od poczatku produkcji dostosowana do
nowych wymogoéw prawnych dotyczacych emisji hatasu oraz koncepcyjnie
przygotowana do spetnienia wymagan normy Euro 7.

e Wprowadzenie do pojazdow Mercedes-Benz Trucks od kwietnia 2027 roku;
nowa generacja silnikéw bedzie rowniez wykorzystywana przez Daimler Buses.

e Stina Fagerman, President Mercedes-Benz Trucks Customer Region Europe:
»~Tworzy to wazny fundament dla dtugoterminowej konkurencyjnos$ci naszych
pojazdéw wyposazonych w konwencjonalne uktady napedowe.”

Leinfelden-Echterdingen/Hanower - Mercedes-Benz Trucks konsekwentnie rozwija swoje
konwencjonalne technologie napedowe i prezentuje nowa generacje uktadu napedowego pod
nazwg Powerliner. W nowym Powerlinerze silnik, skrzynia biegéw, osie oraz pozostate
komponenty zostaty zoptymalizowane jako zintegrowany system. Ich wzajemne wspoétdziatanie
pozwala osiggnaé oszczednos¢ paliwa siegajaca nawet 4% w poréwnaniu z poprzednim
pojazdem o poréwnywalnej specyfikacji. Jednoczesnie klienci zyskujg wiekszg moc i wyzszy
moment obrotowy, lepsze wiasciwosci jezdne oraz wiekszy komfort podczas
dtugodystansowej eksploatacji.’

Nowa generacja ukfadu napedowego bedzie wprowadzana do pojazdéw Mercedes-Benz
Trucks od kwietnia 2027 roku. Nowe silniki znajdg réwniez zastosowanie w pojazdach Daimler
Buses. Stanowi to podstawe wspolnego podejscia technologicznego dla réznych segmentéw
pojazdéw w ramach Daimler Truck.

Za sprawa Powerlinera Mercedes-Benz Trucks podkresla, ze nowoczesna technologia silnikéw
spalinowych nadal odgrywa istotna role w zastosowaniach, w ktérych kluczowe znaczenie
majg efektywnos$c¢, trwatosc, zasieg oraz elastycznos$¢ operacyjna. Jednoczes$nie nowa
generacja silnikéw zostata opracowana z uwzglednieniem przysztych wymagan prawnych
dotyczacych emisji spalin, poziomu hatasu oraz efektywnos$ci paliwowe;j.

»W modelu Powerliner tgczymy to, co dla naszych klientéw jest najwazniejsze w codziennej
eksploatacji: wysokg efektywnos$¢, niezawodno$¢ oraz pewne i komfortowe prowadzenie.
Dzieki kompleksowej optymalizacji uktadu napedowego umozliwiamy obnizenie zuzycia paliwa
nawet 0 4% w poréwnaniu z pojazdem bazowym, jednoczes$nie poprawiajac osiagi i
wiasciwosci jezdne. Ponadto juz na etapie rozwoju uwzgledniliSmy obecne i przewidywane
wymagania prawne dotyczgce emisji spalin oraz poziomu hatasu. Tworzy to wazny fundament
dla dtugoterminowej konkurencyjno$ci naszych pojazdéw z konwencjonalnym napedem” -
powiedziata Stina Fagerman, President Mercedes-Benz Trucks Customer Region Europe.

Do 4% nizsze zuzycie paliwa dzieki zoptymalizowanemu uktadowi napedowemu
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Gtéwnym celem prac rozwojowych byta dalsza poprawa efektywnosci catego uktadu
napedowego. Silnik, skrzynia biegéw oraz osie zostaty precyzyjnie dostosowane do wspétpracy
ze soba. Dodatkowo udoskonalono system oczyszczania spalin, a takze strategie sterowania i
zarzadzania pracg pojazdu.

Potgczenie tych rozwigzan umozliwia ograniczenie zuzycia paliwa nawet o 4%. Moze to
przyczynié sie do obnizenia catkowitych kosztéw eksploatacji oraz poméc firmom
transportowym w jeszcze bardziej ekonomicznym uzytkowaniu pojazdow.

Zoptymalizowany uktad oczyszczania spalin oraz nowe strategie sterowania i eksploatacji
zostaty zaprojektowane tak, aby spetnia¢ wymagania normy emisji spalin Euro Vle przez caty
okres uzytkowania pojazdu. Dostepna jest rowniez homologacja do eksploatacji z
wykorzystaniem neutralnego pod wzgledem emisji CO, paliwa EN 15940 XtL.

Udoskonalona technologia silnikéw na rzecz efektywnos$ci i osiggéw

Sercem nowego ukfadu napedowego Powerliner sg udoskonalone silniki OM 470 i OM 471.
Zoptymalizowane rozwigzania techniczne zapewniajg odczuwalne korzy$ci w codziennej
eksploatacji: wyzszg efektywnos$¢, lepszag charakterystyke momentu obrotowego oraz moc
dostepng doktadnie wtedy, gdy jest potrzebna.

Nowoczesna konstrukcja silnikow zostata opracowana z mys$lg o optymalizacji procesu
spalania i ograniczeniu strat wynikajgcych z tarcia. Przyczyniajg sie do tego m.in. nowy ukfad
wtryskowy, opracowane we wtasnym zakresie i dostosowane do konkretnych zastosowan
turbosprezarki oraz zoptymalizowany uktad smarowania.

W praktyce oznacza to wczes$niejsza dostepnosS¢ mocy przy jednoczesnym zwiekszeniu
efektywnos$ci w codziennej eksploatacji. Charakterystyki mocy i momentu obrotowego zostaty
dodatkowo udoskonalone, dzieki czemu wysoka sita napedowa jest dostepna juz przy niskich
predkosciach obrotowych silnika.

Przygotowane na przyszte wymagania dotyczace emisji i hatasu

Oprocz efektywnosci i osiggow, jednym z gtdwnych zatozen projektu byto spetnienie obecnych
i przysztych wymagan prawnych. Nowa generacja uktadu napedowego zostata opracowana
zgodnie z norma Euro Vle oraz koncepcyjnie przygotowana do przysztej normy emisji spalin
Euro 7. Podczas prac rozwojowych uwzgledniono rowniez przyszte wymagania dotyczace
emisji hatasu.

OM 470: lekki silnik do transportu dystrybucyjnego i zastosowan wrazliwych na
tadownos¢é
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Silnik OM 470 zostat zaprojektowany z myslg o ciezkim transporcie dystrybucyjnym oraz
zastosowaniach, w ktérych kluczowe znaczenie ma tadownos$é pojazdu. Trzy warianty mocy
obejmuja te obszary zastosowan i zapewniajg elastyczno$¢ w realizacji réznych zadan
transportowych. Dostosowana charakterystyka momentu obrotowego wspiera ptynne
oddawanie mocy.

Zakres mocy silnika OM 470 wynosi od 265 kW (360 KM), przez 300 kW (408 KM), do 335 kW
(455 KM). Maksymalna moc osiaggana jest przy 1500 obr./min. W zaleznosci od wariantu
mocy maksymalny moment obrotowy wynosi 1800 Nm, 2000 Nm lub 2200 Nm. Moment
obrotowy jest dostepny juz przy predkosciach obrotowych znacznie ponizej 1000 obr./min i
osigga swoja maksymalng wartos$¢ przy 1100 obr./min.

OM 471: wieksza moc do transportu dalekobieznego i ciezkich zastosowan

Silnik OM 471 zostat opracowany z mys$lg o wysokich osiggach i wysokiej efektywnos$ci w
transporcie dalekobieznym oraz wymagajacych zastosowaniach ciezkich. Cztery warianty
mocy poszerzajg zakres zastosowan w wymagajacych zadaniach transportowych.

Zoptymalizowana charakterystyka mocy i momentu obrotowego zapewnia odpowiednig site
napedowg nawet przy niskich predkosciach obrotowych silnika. Zakres mocy silnika OM 471
wynosi od 310 kW (421 KM), przez 330 kW (449 KM) i 365 kW (500 KM), az do nowego,
najmocniejszego wariantu o mocy 400 kW (550 KM). W zalezno$ci od wariantu mocy silnik
osigga maksymalny moment obrotowy wynoszgcy 2200 Nm, 2500 Nm, 2650 Nm lub 2800
Nm. Petny moment obrotowy jest dostepny juz przy predkosciach obrotowych znacznie
ponizej 1100 obr./min i osigga swojg maksymalng warto$¢ przy 1100 obr./min.

Konsekwentne dostosowanie charakterystyki silnika do koncepcji downspeedingu jest
kluczowym czynnikiem ograniczajgcym zuzycie paliwa i poziom hatasu. Mocny hamulec
silnikowy wspomaga réwniez wytracanie predkosci pojazdu, moze zmniejszac¢ obcigzenie
hamulca roboczego i przyczynia¢ sie do obnizenia kosztow obstugi technicznej.

Zaprojektowany z mys$la o downspeedingu

Powerliner zostat opracowany specjalnie z myslg o pracy przy nizszych predkos$ciach
obrotowych silnika. Koncepcja downspeedingu moze przyczynia¢ sie do zmniejszenia zuzycia
paliwa i poziomu hatasu, a jednocze$nie zwieksza¢ komfort jazdy na dtugich trasach.

Decydujace znaczenie ma Sciste zestrojenie silnika, skrzyni biegéw i osi. Dtuzsze przetozenia
tylnej osi, w potaczeniu ze strategig downspeedingu, sprzyjaja utrzymywaniu nizszych
predkosci obrotowych silnika podczas jazdy ze statg predkoscig. W typowych zastosowaniach
dalekobieznych rekomendowane jest dtugie przetozenie tylnej osi i = 2,278 w pofaczeniu z
silnikiem OM 471 i skrzynig biegéw G 291.

Oferta skrzyn biegow jako wazny element efektywnosci i komfortu jazdy
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Skrzynia biegéw stanowi integralng czes¢ catego systemu Powerliner. Oferta przekfadni
obejmuje szeroki zakres zastosowan, od lekkich zadan transportowych po wymagajace
przewozy ciezkie. W szczegdlnoSci platformy skrzyn biegéw G 291 i G 340, dzieki szerokiemu
zakresowi przetozen, wspieraja strategie downspeedingu i umozliwiajg stosowanie dtuzszych
przetozen tylnej osi.

Jednocze$nie szerszy zakres przetozen zapewnia mniejsze stopniowanie biegéw przy nizszych
predkosciach pojazdu. Moze to wspiera¢ bardziej precyzyjne manewrowanie i lepsza kontrole
nad pojazdem. Szybsza zmiana biegéw oraz poprawiona manewrowos$¢ dodatkowo
przyczyniajg sie do zwiekszenia pewnos$ci prowadzenia.

Wersje G 2111 G 230 zostaty zaprojektowane jako wydajne, lekkie rozwigzania dla silnika OM
470 i zastosowan o umiarkowanej intensywnosci. Skrzynie G 291 i G 340 sg dostepne do
zastosowan $rednio ciezkich i ciezkich. Oferte uzupetnia G 280, przeznaczona do szczegdlnie
ciezkich i specjalistycznych zastosowan, zwtaszcza w potaczeniu ze sprzegtem Turbo Retarder
Clutch lub duzymi odbiorami mocy napedzanymi przez silnik.

Pewne wtasciwosci jezdne w codziennej eksploatacji

Oprécz efektywnosci i osiggdw, jednym z gtéwnych priorytetéw podczas prac rozwojowych
byty wiasciwosci jezdne. Szybsza zmiana biegbéw, zoptymalizowana charakterystyka mocy i
momentu obrotowego oraz bardziej precyzyjne manewrowanie wspierajg pewne prowadzenie
pojazdu. Zestrojenie silnika, skrzyni biegéw i osi pozwala potgczy¢ wysoka efektywnos$¢ z
lepszymi wtasciwo$ciami jezdnymi oraz wysokim komfortem podczas dtugodystansowej
eksploatacji.

Nizsza predkos$¢ obrotowa silnika podczas jazdy ze statg predko$cia moze ograniczy¢ poziom
hatasu w kabinie i sprzyja¢ bardziej komfortowej jezdzie na dtugich trasach. Skoordynowane
wspotdziatanie silnika, skrzyni biegéw, osi i uktadéw hamulcowych tgczy wysoka efektywnosé z
kontrolowanym i ukierunkowanym na komfort doSwiadczeniem jazdy.

Osoba kontaktowa:
Anna Skarpetowska, 698 697 508, anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com
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"Wynik ten opiera sie na poréwnaniu modelu Actros L 4x2 LS 1850 z nowa generacja uktadu napedowego
Powerliner z poréwnywalnie skonfigurowanym poprzednikiem, modelem 1851 wyposazonym w silnik OM 471

trzeciej generacji.
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