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Elektryczny transport wielkogabarytowy: Mercedes-Benz
Trucks prezentuje eActrosa Lowlinera na targach I1AA
Transportation

Leinfelden-Echterdingen/Hanower - Podczas targdw IAA Transportation w Hanowerze
Mercedes-Benz Trucks po raz pierwszy prezentuje szerokiej publiczno$ci nowego eActrosa
Lowlinera. Wprowadzajac najnowszy model do swojej gamy elektrycznych pojazdéw
ciezarowych z napedem akumulatorowym, producent oferuje rozwigzanie opracowane
specjalnie z mysla o transporcie wielkogabarytowym.

eActros Lowliner odpowiada na rosnace zapotrzebowanie na lokalnie bezemisyjne rozwigzania
transportowe w logistyce dalekobieznej o duzej objetosci przewozdw, otwierajac
przewoznikom dodatkowe mozliwosci elektryfikacji dziatalnosci transportowej. Nowy model
bedzie dostepny do zamawiania na rynkach krajow UE30 oraz na wybranych rynkach
miedzynarodowych od trzeciego kwartatu 2026 roku. Produkcja seryjna w zaktadzie
Mercedes-Benz w Worth rozpocznie sie w drugim kwartale 2027 roku. Podobnie jak obecna
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druga generacja modeli eActros, eActros Lowliner bazuje na koncepcji technologicznej
modelu eActros 600, ktéry od konca 2024 roku jest produkowany seryjnie i eksploatowany
przez klientéw.

Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz Trucks: ,Dzieki eActrosowi Lowlinerowi przenosimy
sprawdzong i wydajng technologie akumulatoréw oraz uktadu napedowego eActrosa 600 do
kolejnego waznego segmentu transportu. Potgczenie klasycznej koncepcji pojazdu typu
Lowliner z naszym podejsciem do elektromobilnosci pozwala klientom realizowa¢ przewozy
wielkogabarytowe w sposéb ekonomiczny i lokalnie bezemisyjny. Konsekwentnie rozwijamy
nasze portfolio elektrycznych ciezaréwek zgodnie z potrzebami klientéw i dalej przyspieszamy
elektryfikacje transportu dtugodystansowego.”

Wysokie osiagi i praktyczna konstrukcja

eActros Lowliner jest oferowany jako ciggnik siodtowy 4x2 o rozstawie osi 4000 mm i kabinie
o szerokosci 2,50 m. Wysoko$¢ siodta oraz przeswit pojazdu odpowiadajg parametrom
poréwnywalnych ciezaréwek z silnikiem Diesla. Pozwala to na wykorzystanie naczep typu
mega przy zachowaniu dopuszczalnej prawem wysokosci catkowitej zestawu, a jednoczes$nie
zapewnia wysoko$¢ przestrzeni tadunkowej do trzech metréw, co jest szczegélnie istotne w
transporcie wielkogabarytowym. Dzieki wysokosci siodta odpowiadajgcej pojazdom
spalinowym eActros Lowliner utatwia integracje elektrycznych ciggnikéw z istniejgcymi flotami
i procesami transportowymi.

Niska wysoko$¢ siodta zostata osiggnieta dzieki zmodyfikowanemu sposobowi zabudowy
akumulatoréw. W przeciwienstwie do eActrosa 600, gdzie baterie montowane sg poprzecznie
pod rama, w eActrosie Lowlinerze pakiety akumulatoréw zostaty umieszczone wzdtuz ramy
pojazdu. Wymaga to mniej przestrzeni montazowej pod pojazdem i umozliwia uzyskanie niskiej
wysokosci siodta.

eActros Lowliner wyposazony jest w opracowang przez Mercedes-Benz Trucks elektryczng o$
napedowa, akumulatory wykorzystujgce technologie ogniw litowo-zelazowo-fosforanowych
(LFP) o dtugiej zywotno$ci oraz instalacje elektryczng o napieciu 800 V. Uzupetniaja je system
Multimedia Cockpit Interactive 2 oraz kompleksowy pakiet systeméw bezpieczenstwa i
wsparcia kierowcy.'

Model dostepny jest w wersji zdwoma lub trzema pakietami akumulatoréw LFP, z kt6rych
kazdy zapewnia pojemno$¢ 207 kWh'. Oznacza to zainstalowang pojemno$¢ akumulatoréw
wynoszacg 414 kWh w wersji eActros 400 Lowliner oraz 621 kWh w wersji eActros 600
Lowliner.

eActros 600 Lowliner oferuje zasieg okoto 500 km™ przy petnym obcigzeniu.

W zastosowaniach typu Lowliner wiekszy wptyw na zasieg majg zastosowane opony oraz

naczepa niz w standardowych elektrycznych pojazdach ciezarowych. Poniewaz transport

wielkogabarytowym czesto wiaze sie z nizszg masg zestawu, rzeczywisty zasieg moze byé
jeszcze wiekszy.
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Dzieki zastosowaniu dwéch pakietow akumulatoréw eActros 400 Lowliner jest Izejszy i oferuje
wyzszg tadownosé niz eActros 600 Lowliner wyposazony w trzy pakiety akumulatorow.
Maksymalna tadownos$¢é eActrosa 400 Lowliner wzrasta do okoto 24 ton, podczas gdy eActros
600 Lowliner oferuje okoto 21 ton.

Szybkie tadowanie CCS i MCS

Podobnie jak wszystkie modele eActros, Lowliner moze by¢ tadowany z mocg do 400 kW za
posrednictwem standardowego gniazda CCS2 umieszczonego po lewej stronie pojazdu.
Natadowanie dwéch pakietow akumulatoréw od 10 do 80 proc. zajmuje okoto 46 minut,
natomiast wersji z trzema pakietami okoto 70 minut."

Oprocz standardu CCS obie wersje eActrosa Lowlinera bedg w przyszto$ci obstugiwaé takze
tadowanie zgodne ze standardem Megawatt Charging System (MCS). Funkcja ta bedzie
dostepna od drugiej potowy 2027 roku i pozwoli skrécié¢ czas fadowania ponizej 30 minut.

W tym celu pojazd moze zostaé opcjonalnie wyposazony w dodatkowe gniazdo MCS po lewej
stronie.

Przy wykorzystaniu tadowania MCS wersja z dwoma pakietami akumulatoréw moze zostac
natadowana od 10 do 80 proc. w okoto 27 minut przy mocy fadowania do 700 kW. Wersja z
trzema akumulatorami obstuguje tadowanie z mocg do 1000 kW i osigga poziom od 10 do 80
proc. w okoto 29 minut.”

Efektywnos$¢ dzieki rekuperacji i przewidujagcemu sterowaniu

Podobnie jak pozostate pojazdy z gamy eActros, Lowliner wykorzystuje elektryczng o$
napedowg z modelu eActros 600, tagczgcg dwa silniki elektryczne z czterobiegowa skrzynia
przektadniowa. Silniki zapewniajg moc ciggta 400 kW oraz moc maksymalng 600 kW. Petna
moc napedu jest dostepna niemal nieprzerwanie, przy minimalnych przerwach w
przekazywaniu momentu obrotowego.

Dzieki przewidujgcemu stylowi jazdy energia moze by¢ odzyskiwana w procesie rekuperacji i
magazynowana w akumulatorach do pdzniejszego wykorzystania. Rekuperacja zmniejsza
réwniez zuzycie uktadu hamulcowego poprzez ograniczenie obcigzenia hamulcéw.

eActros Lowliner wyposazono réwniez w system Predictive Powertrain Control (PPC), czyli
aktywny tempomat i system sterowania uktadem napedowym zoptymalizowany pod kgtem
napedow elektrycznych. System automatycznie uwzglednia topografie terenu, geometrie drogi
oraz znaki drogowe, maksymalizujgc efektywno$¢ jazdy.

Jeszcze wyzszy poziom bezpieczenstwa

Mercedes-Benz Trucks stawia sobie za cel zapewnienie kierowcom jak najlepszego wsparcia w
kazdej sytuacji drogowej. Dlatego druga generacja eActrosa wyposazona jest w
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zaawansowane systemy wspomagajace, ktére potrafig wczesnie wykrywaé zagrozenia,
ostrzegaé kierowce i pomagac ograniczaé skutki niebezpiecznych sytuacji.

Mozliwosci te opieraja sie na nowej platformie elektronicznej oferujgcej dwudziestokrotnie
wiekszg moc obliczeniowg oraz szesciu czujnikach monitorujgcych obszar 270 stopni wok6t
pojazdu. Dzieki temu jeszcze skuteczniej dziatajg systemy Active Brake Assist 6 Plus, Active
Sideguard Assist 3, Front Guard Assist oraz Active Drive Assist 3. W niektérych przypadkach
ich funkcjonalno$é wykracza poza wymagania europejskiego rozporzadzenia General Safety
Regulation.

Dodatkowo system Attention Assist 2 monitoruje poziom koncentracji kierowcy za pomoca
kamery na podczerwien, a Active Brake Assist 6 Plus moze jeszcze szybciej reagowac na
sytuacje krytyczne dzieki rozszerzonym mozliwosciom monitorowania otoczenia.

Aerodynamika i cyfrowa tgcznosé

eActros Lowliner wyposazony jest w futurystyczng kabine ProCabin, ktérej konstrukcja zostata
zoptymalizowana pod katem aerodynamiki, aby ogranicza¢ zuzycie energii. Ptaska podtoga i
przestronne wnetrze sprawiaja, ze kabina doskonale sprawdza sie w transporcie
dalekobieznym wymagajgcym regularnych noclegéw, zapewniajgc wysoki komfort kierowcy.

Kabina dostepna jest w wersjach Stream, Big i Giga, oferujgc szereg rozwigzan zwiekszajgcych
komfort, takich jak ulepszone ogrzewanie foteli, wysokiej jakosci tapicerka, t6zka z petnym
stelazem i wysokiej klasy materacami, rozszerzone panele sterowania przy koi, nastrojowe
oSwietlenie ambientowe oraz dodatkowe lampki LED do czytania. Wyposazenie obejmuje
takze porty USB-C, dwukolorowe zastony, druga lodéwke, gniazdo 230 V oraz koncepcje
SoloStar z dodatkowymi wariantami tapicerki.

Kolejnym elementem wyposazenia jest MirrorCam. System kamer zamiast tradycyjnych
lusterek pomaga zwieksza¢ bezpieczenstwo podczas wyprzedzania, manewrowania, jazdy w
nocy i przy ograniczonej widocznosci, pokonywania zakretéw czy przejazdu przez waskie
przestrzenie. Oferuje rowniez tryb szerokokatny podczas cofania, znaczniki odlegtoSci,
dynamiczne przesuwanie obrazu podczas skrecania oraz monitorowanie otoczenia pojazdu
podczas postoju.

Standardowy system Multimedia Cockpit Interactive 2 zwieksza funkcjonalno$¢ i poziom
cyfrowej tgcznosci. 12-calowy wyswietlacz i ulepszony ekran dotykowy zapewniajg intuicyjng
obstuge, a liczne funkcje dostepne sg takze poprzez sterowanie gtosowe.

System dostarcza informacji o poziomie natadowania akumulatoréw, pozostatym zasiegu oraz
zuzyciu energii. Nawigacja dostosowana do pojazdow elektrycznych uwzglednia dostepnosé
infrastruktury tadowania, a system PPC wykorzystuje dane nawigacyjne do dalszej poprawy

efektywnoSci jazdy.

Potencjat redukcji emisji CO,
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Mercedes-Benz Trucks oferuje eActrosa Lowlinera jako wazny element transformacji branzy
transportowej w kierunku napedéw bezemisyjnych. Producent juz dzi§ wykorzystuje
elektryczne ciezaréwki z rodziny eActros we wiasnym fancuchu dostaw.

Nowy eActros Lowliner umozliwi elektryfikacje kolejnych operacji transportu
wielkogabarytowego zaréwno w logistyce wewnetrznej firmy, jak i u wielu przewoznikéw. W
catym cyklu zycia pojazdu modele eActros oferujg znaczacy potencjat redukcji emisji CO, w
poréwnaniu z poréwnywalnym Actrosem z silnikiem Diesla.

Przy zatozeniu $redniego miksu energetycznego UE mozliwe jest ograniczenie emisji CO, o
okoto 40 proc. W przypadku korzystania wytacznie z energii elektrycznej pochodzacej ze
zrédet odnawialnych redukcja emisji moze przekroczy¢ 80 proc. w catym dziesiecioletnim
okresie eksploatacji pojazdu.

W zaleznosci od zrédta energii eActros Lowliner z trzema pakietami akumulatoréw
kompensuje wyzszy $lad weglowy zwigzany z produkcjag baterii po przejechaniu okoto 77 tys.
km przy zasilaniu energig odnawialng lub okoto 177 tys. km przy wykorzystaniu obecnego
europejskiego miksu energetycznego.”

O eActrosie 600

Mercedes-Benz Trucks swietowat rozpoczecie produkcji seryjnej modelu eActros 600 w
zaktadzie Mercedes-Benz w Worth pod koniec 2024 roku. Od tego czasu pojazd jest
eksploatowany na co dzien przez klientéw na drogach wielu krajéw Europy i innych regionéw
Swiata.

Elektryczny flagowy model Mercedes-Benz Trucks juz przed rozpoczeciem produkcji seryjnej
wielokrotnie udowodnit swoje mozliwosci w rzeczywistych warunkach eksploatacji. Sprawdzit
sie zarowno podczas uzytkowania przez klientéw, jak i w trakcie ,eActros 600 European
Testing Tour 2024” - w petni elektrycznej trasy testowej o dtugosci 15 000 kilometréw przez
22 kraje - oraz podczas ,,European Testing Tour Winter 2025”, obejmujgcego okoto 6500
kilometréw po Europie Potnocnej. W obu przypadkach pojazd poruszat sie z dopuszczalng
masg catkowitg zestawu wynoszacg 40 ton.

Dodatkowo eActros 600 zdobyt tytut ,International Truck of the Year 2025”. Jest to
najwazniejsze wyréznienie w branzy transportowej, przyznawane corocznie przez organizacje
International Truck of the Year (IToY), zrzeszajgcag 24 dziennikarzy specjalizujgcych sie w
pojazdach uzytkowych z catej Europy.

Wysoka pojemno$¢ akumulatoréw przekraczajgca 600 kWh, od ktérej pochodzi oznaczenie
modelu ,,600”, oraz nowa, opracowana przez Mercedes-Benz Trucks wyjatkowo wydajna
elektryczna o$ napedowa umozliwiajg osiggniecie zasiegu do 500 kilometréw bez koniecznosci
dotadowywania.
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W najbardziej efektywnej konfiguracji eActros 600 moze przejechaé¢ nawet do 560"
kilometréow na jednym tadowaniu, wykorzystujac trzy pakiety akumulatoréw, w klasycznym
transporcie dalekobieznym przy masie catkowitej zestawu wynoszacej 40 ton. Osiggniecie
tego zasiegu jest mozliwe w bardzo realistycznych warunkach eksploatacyjnych i moze by¢
jeszcze wieksze w zaleznoSci od stylu jazdy oraz charakterystyki trasy.

eActros 600 moze pokonywac¢ znacznie ponad 1000 kilometréw dziennie. Umozliwia to
dotadowywanie pojazdu podczas ustawowych przerw kierowcy, pod warunkiem dostepnosci
odpowiedniej infrastruktury tadowania.

Model wyposazony jest w trzy pakiety akumulatoréw, z ktérych kazdy oferuje pojemnos$¢ 207
kWh. taczna zainstalowana pojemnos$¢ wynosi 621 kWh. Akumulatory wykorzystujg
technologie ogniw litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP), charakteryzujaca sie wysoka
trwatoscia i dtuga zywotnoscia.

Inzynierowie Mercedes-Benz Trucks zaprojektowali eActrosa 600 zgodnie z tymi samymi
wymaganiami dotyczacymi trwato$ci pojazdu i podzespotéw, jakie obowigzuja dla
poréwnywalnego konwencjonalnego Actrosa przeznaczonego do transportu dalekobieznego.
Oznacza to mozliwo$¢ eksploatacji przez okres do dziesieciu lat i przebieg siegajacy 1,2
miliona kilometréw. Po tym czasie stan techniczny akumulatoréw powinien nadal przekracza¢
80 proc. pierwotnej pojemnosci.

W poréwnaniu z innymi technologiami ogniw akumulatorowych, technologia LFP umozliwia
wykorzystanie ponad 95 proc. zainstalowanej pojemnos$ci, co przekfada sie na wiekszy zasieg
przy tej samej pojemnosci akumulatoréw.

Pojazd zostat technicznie przystosowany do pracy z dopuszczalng masg catkowitg zestawu do
44 ton. W potaczeniu ze standardowg naczepg eActros 600 oferuje w Unii Europejskiej
tadownos$¢ wynoszacg okoto 22 ton. W poszczegdlnych krajach moga obowigzywaé przepisy
dopuszczajgce wyzsze wartosci.

Aby jeszcze lepiej odpowiadaé na potrzeby klientéw, Mercedes-Benz Trucks niedawno
rozszerzyt swojg oferte elektrycznych ciezaréwek o kolejne warianty bazujgce na modelu
eActros 600. W zaleznosci od wymagan dotyczacych zasiegu, tadownosci i komfortu klienci
beda mogli wybiera¢ sposrod dwéch wariantéw kabiny, konfiguracji z dwoma lub trzema
pakietami akumulatoréw, wielu rozstawow osi oraz nowych konfiguracji osi.

Druga generacja modelu eActros obejmuje obecnie ponad 40 wariantéw pojazdu bazowego.
Wszystkie nowe wersje zachowujg kluczowe cechy eActrosa 600, takie jak technologia
akumulatoréw LFP oraz specjalnie opracowana elektryczna o$ napedowa eAxle.

Kolejnym nowym wariantem w rodzinie eActros jest Mercedes-Benz eActros Lowliner,
dostepny z dwoma lub trzema pakietami akumulatoréw. Rozszerza on oferte elektrycznych
pojazdoéw ciezarowych producenta o rozwigzanie dostosowane do transportu
wielkogabarytowego.
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Osoba kontaktowa:
Anna Skarpetowska, 698 697 508, anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com

i Systemy wspomagajace kierowce moga tylko wesprzeé kierowce. Odpowiedzialno$¢ za bezpieczna logistyke

pojazdu ponosi zawsze kierowca.

i Nominalna pojemno$¢ nowego akumulatora, na podstawie zdefiniowanych wewnetrznie warunkéw ramowych.

Moze sie ona réznié w zalezno$ci od zastosowania i warunkéw otoczenia.

il Zasieg zostat ustalony wewnetrznie w okreslonych warunkach testowych po przygotowaniu wstepnym ciggnika
siodtowego 4x2 o masie catkowitej zestawu 40 t w temperaturze zewnetrznej 20°C w transporcie dalekobieznym

i moze odbiega¢ od wartosci okre$lonych w zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017 /2400.

v Czas tadowania opiera sie na warunkach okreslonych dla samochodéw ciezarowych w normie ISO/SAE 12906 -

z mocg tadowania 400 kW na standardowej stacji szybkiego tadowania DC 500 A.

v Czas tadowania opiera sie na warunkach okres$lonych dla samochodéw ciezarowych w normie ISO/SAE 12906 -

ze stacjq fadowania zgodnie ze standardem Megawatt Charging System (MCS) (system tadowania duzej mocy).

i EU Green Grid Mix 2022 - w oparciu o ocene cyklu zycia zgodnie z normami ISO 14040:2006+A1:2020 i ISO
14044:2006+A1:2017 +A2:2020 oraz krytyczng ocene przeprowadzong przez zewnetrzng strone trzecia TOV
Rheinland Energy GmbH. Wybory dokonane podczas opracowywania LCA w tym specyfikacje zespotu
funkcyjnego i metodologii majg znaczacy wptyw na wyniki. Dlatego poréwnanie z innymi modeli samochodéw

ciezarowych lub pojazdéw nie jest ani zalecane, ani zamierzone.
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Vi Szacowany zasieg jest ustalany na podstawie wynikéw wewnetrznych symulacji oraz rzeczywistych testéw
napedu. Rzeczywisty zasieg moze rézni¢ sie od szacowanego zasiegu z powodu licznych czynnikéw, takich jak

topografia, warunki pogodowe, predkos$é, przygotowanie wstepne, odbiorniki dodatkowe, indywidualna
konfiguracja pojazdu i styl jazdy.
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