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Daimler Truck prezentuje nowe i udoskonalone systemy
wspomagania bezpieczenstwa dla samochodéw
ciezarowych i autokaréw turystycznych

¢ Nowy system Active Cross Traffic Assist potrafi wykrywaé szybko poruszajace
sie pojazdy i motocykle przecinajace tor jazdy pojazdu. W przypadku
rozpoznania ryzyka kolizji moze uruchomi¢ sekwencje hamowania, az do
automatycznego petnego hamowania awaryjnego.

e System Active Sideguard Assist 3 rozszerza funkcje aktywnego wspomagania
skretu po obu stronach pojazdu i moze wspiera¢ kierowce podczas skrecania
oraz zmiany pasa ruchu zaréwno w prawo, jak i w lewo. Do nowych funkcji
nalezy m.in. wsparcie w wykrywaniu szybko nadjezdzajacych pojazdow z
przeciwka podczas wykonywania manewru skretu.
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e Udoskonalony system Active Drive Assist 3 wspiera czesciowo
zautomatyzowanga jazde na poziomie 2 w modelu Actros. Wéréd nowych funkcji
znalazta sie m.in. mozliwos¢ szybkiej dezaktywacji systeméw wspomagania
kierowania.

e Oparty na kamerze system Attention Assist 2 moze wykrywacé oznaki
rozproszenia uwagi i zmeczenia kierowcy oraz ostrzegaé go za pomoca
sygnatéw wizualnych i dzwiekowych. Nowoscia jest dodatkowa funkcja
rozpoznawania symptoméw mogacych wskazywaé na mikrosen, wykraczajaca
poza wymagania okreslone w przepisach.

o 0 bezpieczenstwie czesto decyduja sekundy. Dlatego najpierw patrzymy na
rzeczywiste sytuacje na drodze, a dopiero p6zniej na czujniki i algorytmy: w
jakich momentach kierowcy samochodéw ciezarowych i autokaréw sa
szczegoblnie narazeni na zagrozenia? | w jaki sposéb technologia moze
odpowiednio wczesnie rozpoznawac ryzyko oraz zapewniaé ukierunkowane
wsparcie wiasnie w takich sytuacjach? To od tych pytan rozpoczynamy prace
nad naszymi systemami wspomagania” - méwi Mustafa Ustertuna, Chief
Engineer for Software & Electronics Development

Leinfelden-Echterdingen/Hanower - Podczas targéw IAA Transportation 2026 Daimler Truck
prezentuje nowe i udoskonalone systemy wspomagania bezpieczenstwa dla samochodoéw
ciezarowych. W centrum uwagi znajduja sie dwie kluczowe innowacje: nowy Active Cross
Traffic Assist oraz Active Sideguard Assist 3. Active Cross Traffic Assist moze wspieraé
kierowcow w sytuacjach, gdy istnieje ryzyko kolizji z szybko nadjezdzajgcymi pojazdami lub
motocyklami przecinajgcymi tor jazdy. Z kolei Active Sideguard Assist 3 rozszerza funkcje
aktywnego wspomagania skretu po obu stronach pojazdu, a po raz pierwszy takze wspiera
wykrywanie szybko nadjezdzajgcych pojazdéw z przeciwka podczas skretu przez pas ruchu po
stronie kierowcy. W przypadku bezposredniego zagrozenia kolizjg oba systemy moga wspierac
kierowce za pomocg ostrzezen oraz automatycznego hamowania.

Systemy Active Cross Traffic Assist i Active Sideguard Assist 3 bedg dostepne od kwietnia
2027 roku dla wszystkich modeli Mercedes-Benz Actros i Arocs. System Active Drive Assist 3
bedzie poczatkowo oferowany dla modelu Actros.

Sytuacje na skrzyzowaniach oraz podczas wykonywania manewrdw skretu stawiajg
szczegdblnie wysokie wymagania w zakresie percepcji, koncentracji i kontroli pojazdu w
codziennej eksploatacji pojazdéw uzytkowych. Wyniki badan wypadkéw prowadzonych przez
firme oraz analizy rzeczywistych sytuacji drogowych pokazuja, ze do najwazniejszych
czynnikéw sprzyjajacych powstawaniu sytuacji krytycznych nalezg szybko poruszajacy sie ruch
przecinajacy tor jazdy, ztozone warunki ograniczajgce widoczno$é oraz uczestnicy ruchu
znajdujacy sie w bezposrednim otoczeniu pojazdu.
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W odpowiedzi na te wyzwania Daimler Truck opracowuje systemy wspomagania, ktérych
zadaniem jest zapewnienie kierowcy ukierunkowanego wsparcia w granicach mozliwosci
danego systemu. Odpowiedzialno$¢ za bezpieczne prowadzenie pojazdu zawsze spoczywa w
petni na kierowcy.

Oproécz dwoch nowych rozwigzan portfolio obejmuje réwniez udoskonalenia istniejgcych
systemow wspomagania. System Active Drive Assist 3 dla Mercedes-Benz Actros zostat
wzbogacony o dodatkowe funkcje zwigzane z personalizacja, wygoda obstugi oraz
prowadzeniem pojazdu w obrebie pasa ruchu. Wraz z systemem Attention Assist 2 Daimler
Truck wprowadza takze oparta na kamerze funkcje wykrywania oznak rozproszenia uwagi,
zmeczenia oraz mozliwego mikrosnu.

Nowe i udoskonalone systemy sg opracowywane z my$lg o réznych zastosowaniach w
transporcie. W zaleznos$ci od systemu i konfiguracji pojazdu moga one wspieraé kierowcow
samochodow ciezarowych, w granicach swoich mozliwosci, poprzez ostrzezenia,
automatyczne hamowanie lub funkcje wspomagajace prowadzenie pojazdu'.

»0 bezpieczenstwie czesto decydujg sekundy. Dlatego najpierw patrzymy na to, co dzieje sie
na drodze, a dopiero pdzniej na czujniki i algorytmy. W jakich sytuacjach kierowcy
samochodow ciezarowych mierzg sie z najwigekszymi wyzwaniami? | w jaki sposéb technologia
moze odpowiednio wczesnie identyfikowaé zagrozenia oraz zapewnia¢ ukierunkowane
wsparcie wtasnie w takich sytuacjach? Te pytania stanowig punkt wyjscia do prac nad naszymi
systemami wspomagania. Active Cross Traffic Assist i Active Sideguard Assist 3 sg nasza
odpowiedzig na te wyzwania. Odzwierciedlajg one nasze zaangazowanie w doktadng analize
rzeczywistych sytuacji drogowych i rozwéj funkcji wspomagania dla samochoddéw ciezarowych
w oparciu o uzyskane wnioski. W centrum naszego podejScia zawsze pozostaje cztowiek, ktory
zachowuje petng odpowiedzialno$¢ za bezpieczne prowadzenie pojazdu” - méwi Mustafa
Ustertuna, Chief Engineer for Software & Electronics Development.

Systemy Active Cross Traffic Assist i Active Sideguard Assist 3 bedg dostepne dla wszystkich
modeli Mercedes-Benz Actros i Arocs.

Active Cross Traffic Assist: wsparcie w sytuacjach z szybko przecinajacym tor jazdy
ruchem

Active Cross Traffic Assist to nowy system wspomagania przeznaczony do samochodéw
ciezarowych. Zostat opracowany z myslg o sytuacjach drogowych, w ktérych szybko
poruszajgce sie pojazdy lub motocykle nadjezdzajg z boku i przecinaja tor jazdy pojazdu. W
tego typu sytuacjach, wystepujgcych zwtaszcza na skrzyzowaniach, system moze wspierac¢
kierowce po wykryciu ryzyka kolizji.
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System wykorzystuje 270-stopniowe potaczenie danych z czujnikéw obejmujace radar
dalekiego zasiegu, kamere wielofunkcyjng oraz radary krétkiego zasiegu. W swoim obszarze
detekcji potrafi rozpoznawac pojazdy i motocykle nadjezdzajgce z prawej lub lewej strony
samochodu ciezarowego i przecinajgce jego tor jazdy.

Active Cross Traffic Assist moze wykrywaé pojazdy i motocykle poruszajgce sie z predkoscia
do 120 km/h. Jesli system rozpozna zblizajgce sie zagrozenie kolizja, w pierwszej kolejnosci
ostrzega kierowce za pomoca wizualnych i dzwiekowych sygnatéw ostrzegawczych,
dostosowanych do strony, z ktérej nadjezdza zagrozenie. Jednocze$nie moze zainicjowac
czeSciowe hamowanie.

Jezeli kierowca nie zareaguje, a ryzyko kolizji nadal bedzie wystepowaé, Active Cross Traffic
Assist moze uruchomi¢ automatyczne petne hamowanie awaryjne. W zaleznosci od dalszego
rozwoju sytuacji drogowej system moze nastepnie zakonczyé interwencje hamowania lub
wyhamowac pojazd do catkowitego zatrzymania.

Kierowca moze w kazdej chwili przejgé kontrole nad sytuacja. Kazdg rozpoczetg interwencje
hamowania mozna anulowaé, wciskajac pedat przyspieszenia poza punkt oporu (kick-down)."

System odpowiada na sytuacje drogowe, ktére moga by¢ szczegdélnie wymagajace dla
kierowcow samochoddw ciezarowych, zwtaszcza na skrzyzowaniach.

Active Sideguard Assist 3: nowe wsparcie podczas skretu przez pas ruchu po stronie
kierowcy

Active Sideguard Assist 3 rozszerza funkcje aktywnego wspomagania skretu po obu stronach
pojazdu. Jego najwazniejszg nowoscia jest funkcja wsparcia podczas skretu przez pas ruchu
po stronie kierowcy."

Po raz pierwszy system potrafi wykrywac¢ réwniez pojazdy nadjezdzajace z przeciwnego
kierunku z predkos$cig do 120 km/h, nawet na kilku pasach ruchu jednoczes$nie, i wspiera¢
kierowce w sytuacjach krytycznych.

Jezeli podczas skretu przez pas ruchu po stronie kierowcy system wykryje potencjalne ryzyko
kolizji z pojazdem nadjezdzajgcym z przeciwka, moze generowaé wizualne i dzwiekowe
ostrzezenia przy predkosci pojazdu do 40 km/h. Jezeli kierowca nie zareaguje, a ryzyko kolizji
nadal bedzie wystepowac, system moze zainicjowa¢ hamowanie przy predkos$ci pojazdu od 0
do 20 km/h.”

System opiera sie na potgczeniu danych z sze$ciu radaréw oraz kamery wielofunkcyjne;j.
Monitoruje okreslone obszary obok i przed pojazdem, a w przypadku zestawdw pojazdéw

réwniez wzdtuz podtaczonej naczepy lub przyczepy.

Ponadto Active Sideguard Assist 3 nadal wspiera kierowcdw podczas skretu po stronie
pasazera oraz przy zmianie pasa ruchu w lewo i w prawo. W zaleznosci od sytuacji drogowe;j

Daimler Truck Polska, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa



Strona 5

system moze ostrzegac kierowce, wspiera¢ go poprzez interwencje hamowania lub, w
potaczeniu z odpowiednimi funkcjami prowadzenia w pasie ruchu, aktywnie wspomagac
kierowanie pojazdem, pomagajac utrzymaé go na wtasciwym pasie."

Active Drive Assist 3: wieksza personalizacja i prostsza obstuga czesciowo
zautomatyzowanej jazdy

Active Drive Assist 3 stanowi kolejny etap rozwoju czeSciowo zautomatyzowanej jazdy. Jako
system poziomu 2 wspiera kierowce zaréwno w kontroli wzdtuznej, jak i poprzecznej pojazdu.

Do nowych funkcji nalezy mozliwo$é szybkiej dezaktywacji systemdéw wspomagania
kierowania za pomocg przycisku na kierownicy, a takze zapisywanie indywidualnych ustawien
systeméw Active Drive Assist i Active Brake Assist. Pojazd moze przechowywac preferowane
ustawienia dla maksymalnie sze$ciu kart kierowcy i automatycznie aktywowac je po
rozpoznaniu karty kierowcy. W przypadku nierozpoznanych kierowcoéw stosowane sg domysine
ustawienia fabryczne.

System Active Drive Assist 3 moze automatycznie przyspiesza¢ i hamowac, utrzymywadé
zdefiniowang odlegtos¢ od poprzedzajacego pojazdu oraz wspiera¢ kierowce podczas ruszania
i zatrzymywania sie w ruchu typu stop-and-go.

Jezeli postdj trwa krécej niz dwie sekundy, pojazd moze ponownie ruszy¢ bez konieczno$ci
naciskania pedatu przyspieszenia przez kierowce. W przypadku dtuzszych postojéw
wznowienie jazdy mozliwe jest poprzez krétkie nacisniecie pedatu przyspieszenia lub uzycie
przycisku ,,Resume”.

Po aktywacji system moze prowadzi¢ pojazd w obrebie wykrytego pasa ruchu. Elektryczny
uktad wspomagania kierownicy potrafi kompensowaé wptyw takich czynnikéw jak tagodne
zakrety, nieréwnosci nawierzchni czy boczny wiatr oraz pomaga¢ w utrzymaniu pojazdu we
wtasciwej pozycji na pasie ruchu. Kierowca moze wybiera¢ sposrod trzech poziomow
preferowanego potozenia pojazdu na pasie.

Jezeli istnieje ryzyko niezamierzonego opuszczenia pasa ruchu, udoskonalona funkcja
aktywnego powrotu na pas moze zainterweniowac jeszcze przed wygenerowaniem ostrzezenia
przez system utrzymywania pasa ruchu, pomagajac wczesniej i ptynniej skierowac pojazd z
powrotem na wtasciwy pas.

Nowa funkcja szybkiej dezaktywacji systeméw wspomagania kierowania umozliwia ich
bezposrednie wytaczenie za pomoca przycisku na kierownicy, na przyktad podczas przejazdu
przez strefy rob6t drogowych z niejednoznacznym lub skomplikowanym oznakowaniem pasow
ruchu. Dzieki temu Mercedes-Benz Trucks odpowiada na jedng z najczes$ciej zgtaszanych przez
klientéw potrzeb."

Podczas zmiany pasa ruchu system Active Drive Assist 3 wspoétpracuje z Active Sideguard
Assist 3. Jezeli po wtgczeniu kierunkowskazu system wykryje pojazd poruszajacy sie sasiednim
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pasem ruchu, ostrzega kierowce za pomocg sygnatéw wizualnych i dzwiekowych. Jezeli pojazd
przekroczy linie pasa ruchu, a system wykryje ryzyko kolizji, moze on aktywnie wesprze¢
kierowce, oddziatujac na uktad kierowniczy i pomagajgc w powrocie na pierwotny pas ruchu.’

Funkcjonalno$é Active Drive Assist 3 obejmuje rowniez ostrzezenia dotyczaca braku kontaktu
kierowcy z kierownica oraz funkcje awaryjnego zatrzymania pojazdu. Jezeli system przez
dtuzszy czas nie wykrywa kontaktu kierowcy z kierownicg, moze, w granicach swoich
mozliwosci funkcjonalnych, wyhamowaé pojazd w spos6b kontrolowany az do catkowitego
zatrzymania.”

Attention Assist 2: wykrywanie rozproszenia uwagi i zmeczenia za pomoca kamery

Brak koncentracji, zmeczenie oraz mozliwy mikrosen nalezg do istotnych czynnikéw ryzyka w
ruchu drogowym. Oparty na kamerze system Attention Assist 2 spetnia wymagania General
Safety Regulation Phase C i potrafi wykrywa¢ oznaki rozproszenia uwagi oraz zmeczenia
kierowcy. Nowa funkcja jest dodatkowe rozpoznawanie symptomoéw mogacych wskazywac na
mikrosen, wykraczajace poza obowigzujgce wymogi regulacyjne.

W tym celu kamera na podczerwien analizuje miedzy innymi potozenie gtowy, kierunek
spojrzenia, stopien zamkniecia powiek oraz szeroko$é otwarcia oczu. Jezeli system wykryje
odpowiednie oznaki, moze ostrzec kierowce za pomocg sygnatéw wizualnych i dzwiekowych.®

System kamer dziata jako system zamkniety. Nie zapisuje ani nie przesyta nagran wideo, lecz
przetwarza wytacznie pochodne parametry, takie jak kierunek spojrzenia, stopien otwarcia
oczu czy potozenie gtowy. Dane niezbedne do oceny sg przechowywane jedynie przez
ograniczony czas, a nastepnie usuwane.""

Walidacja: od symulacji do ruchu drogowego

Rozwdj i walidacja nowych systemdw wspomagania opieraja sie na wieloetapowym procesie
weryfikacji. Daimler Truck testuje systemy Active Cross Traffic Assist i Active Sideguard Assist
3 zgodnie z zasadg ,symulacja - tor testowy - droga”.

W Srodowisku symulacyjnym inzynierowie modyfikujg istotne parametry, takie jak predkosé
pojazdu, klasyfikacja obiektéw, kat przeciecia skrzyzowania, przyczepno$¢ nawierzchni,
obciazenie pojazdu czy jego wariant konstrukcyjny. Pozwala to identyfikowac krytyczne
scenariusze i ograniczac liczbe testow wymaganych w rzeczywistych warunkach.

Na torze testowym zespdt rozwojowy odtwarza wybrane scenariusze skrzyzowan i manewréw
skretu z udziatem motocykli oraz innych pojazdéw. Walidacja obejmuje réwniez wybrane
scenariusze z aktualnego katalogu testowego NCAP dotyczgcego samochodédw osobowych, a
takze sytuacje ograniczonej widocznosci spowodowane przez zaparkowane pojazdy lub bariery
ochronne.
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Roboty sterujace kierownica i pedatami, miekkie cele testowe (soft targets) oraz referencyjne
systemy pomiarowe zapewniajg wysoki poziom powtarzalnosci badan. Wyniki testow
przeprowadzanych na torze stuzg nastepnie do walidacji modeli symulacyjnych.

Ocena w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego

Na drogach publicznych nie przeprowadza sie testéw granicznych. Jazdy testowe stuza
natomiast ocenie odpornos$ci systemow na potencjalne fatszywe ostrzezenia, dziatania
interfejsu cztowiek-maszyna, akceptacji systemow przez kierowcoéw, zachowania w
rzeczywistych uktadach skrzyzowan oraz stabilnosci dziatania czujnikéw i systemow w
przypadku usterek.

Zebrane dane stanowia rowniez podstawe dalszych analiz

W przypadku systemu Active Cross Traffic Assist program walidacyjny obejmuje predkosci
pojazdu od 10 do 80 km/h oraz katy przeciecia toréw jazdy wynoszace 60, 90 i 120 stopni.

Dla funkcji wspomagania skretu przez pas ruchu po stronie kierowcy w systemie Active
Sideguard Assist 3 testy obejmujg predkosci pojazdu od 10 do 40 km/h. Analizowane
scenariusze uwzgledniajg pojazdy nadjezdzajace z przeciwka zaréwno na bezposrednio
sgsiadujgcym pasie ruchu, jak i na dalszych pasach, z predko$ciami dochodzgcymi do 100
km/h.

W celu walidacji systeméw Daimler Truck przejechat na catym Swiecie okoto szesé milionéw
kilometrow testowych. Testy obejmowaty szerokie spektrum sytuacji drogowych, réznych
wariantéw pojazddéw i zabuddw oraz zréznicowanych warunkéw eksploatacji.

Cztery systemy w jednym zdaniu
Active Cross Traffic Assist: moze wykrywa¢ szybko przecinajgce tor jazdy pojazdy i motocykle

oraz, w przypadku rozpoznania ryzyka kolizji, uruchomi¢ sekwencje hamowania obejmujaca
nawet automatyczne petne hamowanie awaryjne.

Active Sideguard Assist 3: wspiera kierowce podczas skrecania i zmiany pasa ruchu po obu
stronach pojazdu, a w okreslonych sytuacjach moze ostrzegad, inicjowa¢ automatyczne
hamowanie lub, we wspotpracy z Active Drive Assist 3, wspomagaé utrzymanie bezpiecznego
toru jazdy poprzez oddziatywanie na uktad kierowniczy.

Active Drive Assist 3: system wspiera kierowce, w granicach swoich mozliwosci
funkcjonalnych, utrzymujgc odpowiedni odstep od poprzedzajacego pojazdu, regulujac
predkos$¢ oraz pomagajgc w utrzymaniu pojazdu na pasie ruchu. Jesli kierowca nie reaguje na
kolejne ostrzezenia informujgce o braku kontaktu z kierownicga, system moze automatycznie
wyhamowac pojazd i bezpiecznie doprowadzi¢ go do catkowitego zatrzymania.
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Attention Assist 2: dzieki monitorowaniu opartemu na kamerze moze wykrywaé oznaki
rozproszenia uwagi, zmeczenia lub mozliwego mikrosnu i ostrzegac¢ kierowce bez zapisywania
ani przesytania nagran z kamery.

Osoba kontaktowa:
Anna Skarpetowska, 698 697 508, anna_maria.skarpetowska@daimlertruck.com

"Informacja ogdlna o systemach i dostepnosci: Systemy wspomagania bezpieczeristwa moga wspieraé kierowce
wytgcznie w granicach swoich mozliwosci funkcjonalnych. Odpowiedzialno$é za bezpieczne prowadzenie pojazdu
pozostaje zawsze i w petni po stronie kierowcy. Zakres funkcji oraz dostepno$¢ poszczegdlnych rozwigzah moga
réznié sie w zaleznosci od modelu pojazdu, specyfikacji wyposazenia, rynku oraz terminu rozpoczecia produkciji.

Wigzace sg informacje produktowe obowigzujace dla danego pojazdu oraz instrukcja obstugi.

i Active Cross Traffic Assist: Warunki pogodowe, widoczno$é, uktad drogi, ciasne tuki oraz zabrudzone,
uszkodzone, zastoniete lub nie w petni widoczne obszary dziatania czujnikéw moga wptywaé na skutecznos$é
wykrywania obiektéw przez system. System moze nie reagowaé na obiekty znajdujace sie poza zdefiniowanym
bocznym obszarem detekcji, niektére wolno poruszajace sie obiekty lub zwierzeta. Wykrycie obiektu
poruszajacego sie z okreslong predko$cig nie oznacza, ze system bedzie w kazdych warunkach w stanie

odpowiednio wczes$nie wygenerowad ostrzezenie lub zainicjowaé interwencje hamowania.

it Active Sideguard Assist 3: Zakres dostepnych funkcji ostrzegania i wspomagania hamowania zalezy od
konkretnej funkcji systemu, predko$ci pojazdu, wykrytej sytuacji drogowej oraz ograniczen dziatania systemu. Na
skuteczno$é wykrywania moga wptywaé przeszkody, potozenie i kierunek ruchu obiektéw, warunki pogodowe i
widoczno$¢, a takze ograniczenia zwigzane z zastosowanymi czujnikami. System nie jest w stanie wykrywac

wszystkich oséb ani obiektéw w kazdych warunkach.

v Skret przez pas ruchu po stronie kierowcy: Wykrywanie pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwka z predko$cig do

120 km/h oraz potencjalna interwencja hamowania przy predkosci pojazdu od 0 do 20 km/h odnoszg sie do
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réznych parametréw dziatania systemu. Na podstawie tych wartos$ci nie mozna formutowac ogéinych wnioskéw

dotyczacych mozliwosci unikniecia kolizji.

¥ Wsparcie przy zmianie pasa ruchu: Interwencja w uktad kierowniczy jest dostepna wytacznie w odpowiednio
wyposazonych pojazdach i tylko w potgczeniu z aktywna funkcja prowadzenia w pasie ruchu. System nie
wykonuje automatycznej zmiany pasa ruchu. Kierowca musi przez caty czas monitorowa¢ sytuacje drogowa oraz

otoczenie pojazdu i pozostaje odpowiedzialny za bezpieczne wykonanie manewru.

Vi Active Drive Assist 3: Active Drive Assist 3 jest systemem wspomagania jazdy na poziomie 2. Kierowca musi
przez caty czas monitorowa¢ sytuacje drogowa, pozostawaé gotowy do przejecia kontroli nad pojazdem oraz
trzymad rece na kierownicy. Wsparcie w zakresie prowadzenia pojazdu w pasie ruchu zalezy miedzy innymi od
prawidtowego wykrycia przez system pasa ruchu oraz odpowiedniego oznakowania poziomego. System jest

poczatkowo dostepny dla modelu Actros.

Vi Funkcja awaryjnego zatrzymania pojazdu: Funkcja awaryjnego zatrzymania nie wykrywa nagtych probleméw
zdrowotnych kierowcy ani nie ocenia jego stanu zdrowia. Jest aktywowana wytacznie w przypadku braku reakcji
kierowcy podczas kaskady ostrzezen zwigzanych z niewykrywaniem kontaktu rak z kierownica (hands-off warning

cascade).

Vi Attention Assist 2: System nie zapewnia diagnozy medycznej i nie umozliwia jednoznacznego stwierdzenia
zZmeczenia, rozproszenia uwagi ani wystepowania problemoéw zdrowotnych kierowcy. Wygenerowanie ostrzezenia
nie musi oznaczac, ze kierowca jest faktycznie zmeczony lub rozproszony. Z kolei brak ostrzezenia nie oznacza,
ze kierowca zachowuje petng koncentracje lub jest zdolny do prowadzenia pojazdu. Attention Assist 2 nie
zastepuje samodzielnej oceny kierowcy dotyczacej jego zdolnosci do prowadzenia pojazdu ani obowigzku

przestrzegania przepiséw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i wymaganych okreséw odpoczynku.
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